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Betreft: Ruimtelijk economisch perspectief A7/N33 regio

Geachte raadsleden en statenleden,

Zaterdag 20 november ontvingen wij een brief namens de verantwoordelijke gedeputeerde van de
provincie Groningen en wethouders van gemeenten Oldambt, Midden-Groningen en Veendam. De
brief gaat over het ruimtelijk economisch perspectief voor de A7/N33 regio.

In de brief roepen de gedeputeerde en wethouders op om mee te denken over de plannen om een
sterke regio te worden waar iedereen met veel plezier kan wonen, werken en recreéren. In de
plannen staat beschreven hoe zij aankijken tegen de regionale ruimtelijke en economische invulling
van de regio. De plannen zijn gebaseerd op de kansen die beschreven staan in een marktanalyse. In
de brief staat dat de marktanalyse tot stand gekomen door gesprekken over de meningen, belangen
en inzichten van verschillende inwoners, ondernemers en maatschappelijke organisaties.

In de bijlage van de brief staat een samenvatting van de uitdagingen en plannen om de regio tussen
nu en 2040 te ontwikkelen. Aan het eind is een afbeelding toegevoegd die enkel is bedoeld om ons te
wijzen op de locatie. Voor een toelichting worden wij verwezen naar pagina 81 van een plan dat we
kunnen vinden op de website www.destemvanprovinciegroningen.nl. Daar vinden we een
perspectiefplan en de marktanalyse.

Tot onze schrik lezen we op de pagina’s 80 t/m 85 van het perspectiefplan dat het agrarische gebied
tussen Westerlee, Meeden en Scheemda kansrijk is voor bedrijven die grote kavels van meer dan 20
hectare vragen.

Met de direct omwonende inwoners van Westerlee hebben we deze plannen besproken en onze
zorgen geuit bij Dorpsbelangen Westerlee. Over de plannen hebben wij grote zorgen. De emoties die
deze plannen oproepen in ons dorp zijn groot en leiden tot slapeloze nachten en onmacht maar ook
tot actiebereidheid. Naast de inzet van Dorpsbelangen verenigen wij ons daarom in
GeenDraagvlakWesterlee. Met GeenDraagvlakWesterlee zetten we in op het voorkomen van de
komst van industrie en grootschalige fabrieken in het gebied tussen Westerlee, Meeden en
Scheemda.

We vragen aandacht voor onze zorgen en vragen bij de gemeente Oldambt en de provincie
Groningen. Tot nu toe is de algemene reactie dat de plannen nog slechts een verkenning zijn en dat
de volgende gemeenteraad daarover beslist. Voor ons is dit echter nu al een belangrijk punt maar
zeker ook bij de gemeenteraadsverkiezingen van 16 maart 2022.


http://www.destemvanprovinciegroningen.nl/

Daarom delen wij onze zorgen ook met u als raadsleden en statenleden in de vorm van drie vragen
die we hieronder eerst stellen en vervolgens toelichten:

1. Wijvoelen ons door de brief over de plannen voor onze omgeving overdonderd. Wij
ervaren de mogelijkheid om een reactie te geven als ondoorzichtig en gericht op het
voorkomen van inspraak. Wat is uw beoordeling van het participatieproces tot nu toe
en wat zijn uw ideeén over het vervolgproces?

2. Op 30 oktober 2017 heeft de gemeenteraad van Oldambt ingestemd met de
omgevingsvisie waarin is vastgelegd hoe de toekomstige ontwikkeling van de gemeente
Oldambt vorm wordt gegeven. Het gaat daarbij om strategische hoofdkeuzen van beleid
voor de fysieke leefomgeving voor de lange termijn staan. Deze omgevingsvisie is samen
met inwoners, stakeholders en andere belanghebbenden opgesteld. De plannen voor
grootschalige industrie in het gebied tussen Westerlee, Meeden en Scheemda zijn niet in
overeenstemming met de kaders voor de lange termijn die door de gemeenteraad zijn
vastgesteld in de Omgevingsvisie. Geeft u een positieve of negatieve reactie voor een
vervolgonderzoek naar de haalbaarheid en wenselijkheid van het onderzoek naar het
gebied tussen Westerlee, Meeden en Scheemda, en waarom geeft u die positieve of
negatieve reactie?

3. Welke vervolgstappen zet u op de nota ruimtelijk-economisch perspectief A7/N33 en
de marktanalyse?

Met vriendelijke groet,
U kunt uw reactie sturen aan geendraagvlakwesterlee@gmail.com,

Namens de verenigde bewoners van GeenDraagvlakWesterlee

Toelichting vragen
Deze vragen lichten we hieronder graag toe.

Ad. 1. Wat is uw beoordeling van het participatieproces tot nu toe en wat zijn uw ideeén over het
vervolgproces?

In het Programma Zon en Wind, paragraaf 6.3 (juni 2021) spreekt de gemeente Oldambt van
maatschappelijk draagvlak als: ‘er voldoende ondersteuning en goedkeuring is door de
gemeenschap. Of dat een (voldoende) deel van de omwonenden zich niet tegen een initiatief verzet.
De initiatiefnemer moet zich inspannen om het maatschappelijk draagvlak zo veel mogelijk te
vergroten.’

Hierboven beschrijven wij hoe wij als direct omwonenden van het gebied tussen
Westerlee/Meeden/Scheemda op de hoogte zijn gebracht van de plannen voor de regio A7/N33. De
inhoud van de brief en de bijlage geven geen duidelijkheid over de omvang en concreetheid van de
plannen. Daarvoor wordt verwezen naar documenten op internet waarop we op pagina 81 van het
perspectiefplan meer kunnen lezen. Al met al vraagt het aan inwoners een behoorlijk
doorzettingsvermogen om de echte plannen voor ‘ons’ gebied te achterhalen en te begrijpen.

Ook het geven van een reactie via de site www.destemvanprovinciegroningen.nl vraagt om
doorzettingsvermogen. Hiervoor moeten eerst drie stappen worden genomen. De reactietermijn
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staat niet in de brief genoemd. Via een nieuwsbrief die op 3 december is gestuurd, blijkt de
reactietermijn tot 31 december 2021 te zijn. Bijzonder, omdat de inloopavonden nog in januari 2022
moeten plaatsvinden. De website is bovendien regelmatig uit de lucht. We hopen toch niet dat de
communicatie van provincie en gemeenten is gericht op het voorkomen van (voldoende) verzet
tegen een initiatief.

In de brief aan de omwonenden staat dat er over de plannen is gesproken met verschillende
inwoners, ondernemers en maatschappelijke organisaties. Onbekend is met wie is gesproken. Tijdige
gesprekken met direct omwonenden en betrokken bedrijven vooraf, waren logisch geweest. Zeker
gezien de impact van de plannen en het belang van draagvlak. Er is voldoende tijd geweest om
eerder met de omwonenden en de betrokken bedrijven in gesprek te gaan. Er ligt immers al veel
werk aan ten grondslag. Er is een marktanalyse gedaan door een extern bureau Buck Consultants
International uit Nijmegen. De perspectiefnota is gemaakt door een extern bureau H+N+S
Landschapsarchitecten uit Amersfoort en Stichting Libau uit Groningen. Ook is er een animatie
gemaakt over vooral de positieve elementen van het perspectiefplan.

Opvallend is verder dat de provincie en de gemeente initiatiefnemers zijn van het regioplan A7/N33.
Dit wijkt af van de serviceformules die de gemeente Oldambt in paragraaf 2.2 van haar
omgevingsvisie heeft beschreven. Daar staat dat de initiatiefnemer aan zet is. In het krantenartikel in
het DvnN zegt de wethouder echter: ‘Let wel, er is niets concreets.’

Ad. 2. Geeft uw fractie een positieve of negatieve reactie voor een vervolgonderzoek naar de
haalbaarheid en wenselijkheid van het onderzoek naar het gebied tussen Westerlee, Meeden en
Scheemda, en waarom geeft u die positieve of negatieve reactie?

In het perspectief voor de A7/N33 regio staat op de pagina’s 80 t/m 85 dat het agrarische gebied
tussen Westerlee, Meeden en Scheemda kansrijk is voor bedrijven die grote kavels van meer dan 20
hectare vragen. Als voorbeeld worden batterijenfabrieken en automotive genoemd. De plannen zijn
dus gericht op meerdere bedrijven. De omvang van deze bedrijven is veelal fors groter dan 20 ha. Het
gaat eerder om 50 tot 100 hectare per bedrijf.

De vraag is waarom de provincie en gemeenten naast de Eemshaven en Delfzijl nog een 3e
grootschalig industriegebied in de provincie wil ontwikkelen? De vraag is hoe deze wens zich
verhoudt met de omgevingsvisie van de gemeente Oldambt. Daarin staat over het gebied tussen
Westerlee, Meeden en Scheemda onder meer dat:

- landbouw de hoofdfunctie van dit gebied is;
- het bedrijventerrein Eexta bestemd is voor combinaties van wonen en werken;
- de focus van de gemeente op vestiging van het midden en kleinbedrijf.

Wij vragen ons ook af in welke mate deze plannen bijdragen aan de leefbaarheid en Brede Welvaart
van inwoners? Vooralsnog wordt alleen werkgelegenheid als belangrijk argument genoemd door de
wethouder van Oldambt. De vraag is of deze grote fabrieken wel een oplossing bieden aan extra
werkgelegenheid en aan de mismatch tussen vraag en aanbod op de arbeidsmarkt in deze regio? Of
is het zo dat hier ook vooral buitenlandse werknemers nodig zijn, net als in Delfzijl en de Eemshaven?

De plannen zetten de leefbaarheid van ons gebied nog verder onder druk. Er is al sprake van overlast
door het nieuwe windmolenpark N33, zoutwinning, opslag van stikstof en plannen voor
zonneweides. Met het argument dat er dan ook nog wel grootschalige fabrieken bij kunnen, zet de
provincie en de gemeente Oldambt de leefbaarheid nog meer onder druk. De impact op de
omwonenden van het gebied Westerlee, Meeden en Scheemda wordt daardoor veel te groot.



In de perspectiefnota A7/N33 staan enkele argumenten beschreven waarom dit gebied kansrijk zou
zijn:

- De positie in de corridor A7/N33: Wij vinden het bijzonder dat dit als argument voor
grootschalige fabrieken in dit gebied wordt genoemd. Hoe verhoudt zich dat met de
genoemde problematische bereikbaarheid voor zwaar goederentransport en de effecten
daarvan op regionale en lokale wegen?

- Dichtbij knooppunt elektriciteitsnetwerk: In het gebied Westerlee, Meeden en Scheemda zijn
wij in de afgelopen jaren al geconfronteerd met een groot windmolenpark dat grote impact
heeft op de leefomgeving door verstoring van het weidse landschap, geluid- en lichtoverlast.
Het kan toch niet zo zijn dat dit windmolenpark nu de groene stroom gaat leveren voor
alleen grote fabrieken?

- Potentieel bebouwbare ruimte: Landbouwgrond is belangrijk voor de agrarische functie in het
gebied. Bovendien vindt er in dit gebied uitholling van de bodem plaats door zoutwinning,
loopt er een leiding van GTS waarin stikstof onder een druk wordt getransporteerd en kent
het een hoge grondwaterstand. De impact en kosten van het bebouwbaar maken van dit
gebied zullen aanzienlijk zijn.

- Landschappelijke setting is zodanig dat grootschalige ontwikkeling niet bij voorbaat is
uitgesloten: De opmerking over de landschappelijke setting is een subjectief argument. Wij
koesteren het weidse en open landschap rondom Westerlee. Naast de genoemde
karakteristieke elementen in het gebied als de zichtlijn van Westerlee naar het noorden en
het boerenerf noemen wij het natuurgebied De Garst, de belevingsroute van de Slag bij
Heiligerlee, het landgoed Westerlee en de karakteristiek van Westerlee als lintdorp. Waarom
zijn het oordeel van de inwoners over hun leefomgeving en de ambities uit de
omgevingsvisie om het Groene lint van Westerlee door te ontwikkelen hierin niet
meegenomen?

Wij hebben veel vragen over de plannen voor grootschalige industrie in dit gebied in relatie tot de
overige uitdagingen en ruimtelijke principes die in de perspectiefnota zijn opgenomen. Ook hebben
wij veel vragen over de relatie van deze plannen met de door de gemeenteraad voor de lange termijn
vastgestelde omgevingsvisie en de daarin beschreven ontwikkelstrategie. Voor onze toekomst en die
van onze kinderen is het voorkomen van deze plannen uitermate belangrijk. Daarom horen we graag
of uw fractie een positieve of negatieve reactie geeft op een vervolgonderzoek naar de haalbaarheid
en wenselijkheid van het onderzoek naar het gebied tussen Westerlee, Meeden en Scheemda.

Ad. 3. Welke vervolgstappen zet uw fractie op de nota ruimtelijk-economisch perspectief A7/N33
en de marktanalyse?

Op 30 oktober 2017 heeft de gemeenteraad van Oldambt ingestemd met de omgevingsvisie waarin
is vastgelegd hoe de toekomstige ontwikkeling van de gemeente Oldambt vorm wordt gegeven. Het
gaat daarbij om strategische hoofdkeuzen van beleid voor de fysieke leefomgeving voor de lange
termijn staan. Deze omgevingsvisie is samen met inwoners, stakeholders en andere
belanghebbenden ingevuld. Er staat dat de sterke kwaliteiten van de gemeente moeten worden
behouden. Dat zijn bijvoorbeeld de weidse polders met weinig bebouwing en de identiteit van de
mensen die er wonen. Er is volgens de omgevingsvisie wel ‘ruimte voor pionieren’ om economische
activiteiten te bevorderen. Pionieren staat niet gelijk aan het bieden van ruimte voor grootschalige
bedrijven. Wanneer de provincie en de gemeente daar denken een argument te hebben, wordt dat
in de teksten ontkracht. In paragraaf 4.3 van de Omgevingsvisie onder andere het volgende:



- ‘We bieden ruime herbestemmingsmogelijkheden. Voor zover een ander gebruik van
gebouwen geen afbreuk doet aan de waarden en leefbaarheid van het gebied staan wij
positief tegenover initiatieven. Hierin is dus veel mogelijk, bijvoorbeeld een recreatieve
invulling of kleinschalige bedrijvigheid. Ja, mits de karakteristieke waarden en leefbaarheid
van het gebied gewaarborgd zijn.’

- ‘Bevordering van economische activiteiten is een belangrijk uitgangspunt voor de dorpen en
wijken. Om die reden zullen we ondernemerschap stimuleren. Nieuwe functies moeten
zoveel mogelijk gerealiseerd worden in bestaande panden.’

- ‘De gemeente ziet de vijfde ontginning als een kans om de leefbaarheid verder te verbeteren
en gewetensvol vorm te geven aan een veranderend landschap. ... De nieuwe ingrepen
mogen het landschap wel veranderen maar niet overheersen omdat andere belangen zoals
toerisme, leefbaarheid, cultuurhistorie en ruimtelijke kwaliteit een belangrijke rol moeten
blijven spelen.

- ‘De agrarische sector is beeldbepalend voor onze gemeente.....Grotere bouwpercelen dan
vier hectare zijn niet toegestaan..... Er zijn ook bedrijven die niet mee gaan in de innovatieve
agrarische ontwikkelingen en zicht richten op een verbreding van bedrijfsactiviteiten. In de
linten is vermenging van functies mogelijk, bijvoorbeeld (dag)recreatieve activiteiten. Er
liggen kansen bij trends op het gebied van gezondheid, streekproducten en eerlijke
producten.’

- ‘In de gemeente Oldambt zijn drie bedrijventerreinen aanwezig, te weten in
Scheemda/Heiligerlee, Winschoten en Bad Nieuweschans. ... Bedrijven in een milieucategorie
hoger dan categorie twee passen het beste op een bedrijventerrein en kunnen zich vestigen
op één van de bestaande bedrijventerreinen. Vestiging buiten deze bedrijventerreinen is
slechts mogelijk in bijzondere omstandigheden waarbij een maatwerkbenadering
noodzakelijk is..... De gemeente Oldambt heeft een focus op vestiging van het midden- en
kleinbedrijf. Enerzijds vanuit het oogpunt van werkgelegenheid waarin met name het
midden- en kleinbedrijf een belangrijke rol speelt, anderzijds vanuit het oogpunt dat met
name voor dit type bedrijven onze bedrijventerreinen geschikt zijn. Op dit moment is er nog
voldoende ruimte beschikbaar op onze bedrijventerreinen. Mocht dit ineens ingevuld
worden dan zullen we zoeken naar een uitbreiding van bedrijventerrein bij Winschoten.’

In paragraaf 2.2 Maatwerk in benadering staat dat de Omgevingsvisie een belangrijk kader is voor
initiatieven die nog niet mogelijk zijn op basis van regels voor fysieke leefomgeving. Daarover staat
dat:

- De mate van impact op de leefomgeving de te volgen benaderingswijze van een initiatief
bepaalt.

- Dat mede een toets van een participatieproces onderdeel van de quick scan zal zijn.

- Bij het beoordelen van initiatieven de gemeente uitgaat van de genoemde kernwaarden en
thema’s per gebied in zowel deze Omgevingsvisie als de vertaling hiervan in het
Omgevingsplan.’

De plannen voor nieuwe terreinen voor bedrijven met een kavelgrootte boven de 20 ha zoals
beschreven in de nota ruimtelijk-economisch perspectief A7/N33-regio zijn niet in overeenstemming
met de kernwaarden en de wijze waarop ruimte wordt geboden voor de bevordering van
economische activiteiten in de door de gemeenteraad vastgestelde Omgevingsvisie. Al met al wijkt
het plan in het gebied Westerlee, Meeden, Scheemda aan alle kanten af van de kaders die de
gemeenteraad in de omgevingsvisie heeft vastgesteld. Wij horen daarom graag uw vervolgstappen.
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Open brief aan het College van B&W van de gemeente Oldambt,

Eind november 2021 stuurde u een aantal inwoners van Westerlee en Scheemda een brief als start van
het Open Planproces voor het ‘Ruimtelijk economisch perspectief A7/N33- regio’. U vraagt in deze brief
om mee te denken, omdat het schrijven van het perspectief niet kan zonder onze inbreng. U schrijft ook
dat u met onze reactie kijkt of en zo ja hoe, u de eerste versie van het perspectief kan aanpassen of
verbeteren. Wij waarderen dit open planproces en uw vraag.

Het perspectief heeft sindsdien heel wat teweeggebracht. Niet alleen bij de inwoners die u per brief
informeerde maar bij heel veel inwoners van Westerlee, Scheemda en Meeden. Via de website
www.stemvanprovinciegroningen.nl, brieven van verontruste bewoners, gesprekken met ambtenaren en
lokale en regionale politici, inspraakmogelijkheden, sociale media en tijdens de inloopavonden is massaal
op uw verzoek gereageerd. Inwoners van de drie dorpen hebben zich zelfs verenigd in de nieuwe stichting
Geen Draagvlak. Bij de stichting zijn momenteel ruim 300 adressen aangesloten die staan voor ongeveer
1.000 individuele inwoners. Duidelijk mag zijn dat er geen draagvlak, maar grote weerstand, is tegen

punt 8 uit het ‘perspectief’: de ontwikkeling van nieuwe grootschalige bedrijfsvestigingen ten zuiden van
Scheemda aan de westkant van het bedrijventerrein Eexta.

Wij roepen u dan ook op om u véér de gemeenteraadsverkiezingen uit te spreken tegen een verdere
uitwerking van de plannen voor (grootschalige) industrie op de beoogde locatie tussen Westerlee,
Scheemda en Meeden en het perspectief in aangepaste vorm aan te bieden aan de gemeenteraad. Wij
roepen u ook met klem op om de bestemming van dit gebied te behouden zoals deze nu is; ten behoeve
van de landbouw met boerenerven als bakens in het open (Dollard) landschap!

We doen onze oproep niet alleen omdat wij geen verandering willen in “onze achtertuin’. We doen dit
vanuit een negental zorgen over de impact van de ontwikkeling van (grootschalige) industrie op ons
gebied en op de leefbaarheid voor mens en dier. Zie de bijlage.

Door gehoor te geven aan onze oproep doet u recht aan het democratisch proces. U voorkomt ook dat
het gevolgde proces terecht komt in een vaculim als gevolg van de raadswisseling na de verkiezingen van
16 maart. Het zou u als college sieren om de impasse te doorbreken tussen de politiek en de bevolking
van Westerlee, Scheemda en Meeden. U geeft ons als inwoners daarmee ook de ruimte om gelijkwaardig
en actief mee te denken over de andere opgaven en actielijnen van het perspectief.

Stichting Geen Draagvlak — Westerlee, Scheemda en Meeden, 1 maart 2022

- Bijlage: Zorgen over de impact van (grootschalige) industrie tussen Westerlee, Scheemda en Meeden.

De Stichting Geen Draagvlak wil voorkomen dat er XXL industrie of nieuwe bedrijventerreinen in het
gebied tussen Westerlee, Scheemda en Meeden worden gerealiseerd.

GEEN DRAAGVLAK

Voor contact of meer informatie: info@geendraagvlak.nl

WESTERLEE SCHEEMDA MEEDEN
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Bijlage: Zorgen over de impact van (grootschalige) industrie tussen Westerlee, Scheemda en Meeden

1. Visie op de impact van (grootschalige) industrie op het kenmerkende Groninger landschap
ontbreekt:

Er wordt al een locatie voor grootschalige industrie gekozen terwijl de politiek niet weet wat dat betekent
voor de natuur, mens en dier. Wil de politiek dat het kenmerkende Groninger landschap met uitgestrekte
vergezichten, agrarisch landschap, rust en ruimte op korte termijn verdwijnt? Juist in een tijd dat rust en
ruimte zo belangrijk zijn voor de mensen die er wonen en voor de toeristen die dit gebied juist steeds beter
weten te vinden. Rust en ruimte zijn het nieuwe goud! Waarom wordt de (grootschalige) industrie niet
geclusterd op de daarvoor bestemde bestaande locaties als de Eemshaven, Delfzijl en Oosterhorn?

2. De stapeling van lasten voor de inwoners van Westerlee, Scheemda en Meeden door de gevolgen
van:

Gaswinning door de NAM;

Zoutwinning door Nobian;

De opslag en het ondergrondse vervoer van stikstof uit een oude zoutcaverne naar Zuidbroek;

Het windmolenpark N33 (35 enorme turbines);

Plannen voor zonneweides;

Spoorverdubbeling voor de sneltrein vanuit Groningen naar Oldenburg;

Uitbreiding Tennet-station;

En dan ook nog plannen voor grootschalige industrie!

T "o anow

3. Het niet serieus nemen van omwonenden (gebrekkige participatie):

De werkwijze tot nu toe geeft ons als omwonenden het gevoel niet serieus te worden genomen. Serieus
nemen betekent niet alleen dat mensen hun mening mogen geven, het afvinken van de mogelijkheden
voor inspraak en het aantal reacties op de website. We willen als inwoners serieus genomen worden door
het over de inhoud van punt 8 van het perspectiefplan te hebben. Dus over de impact en wenselijkheid van
grootschalige industrie in dit gebied, over geschiktere alternatieve locaties in de provincie en over de
argumenten tegen de locatie tussen Westerlee, Scheemda en Meeden. Inspraak betekent dat politici en
besluitmakers daadwerkelijk luisteren naar de reacties en er naar handelen.

4. Onjuiste verwijzing naar organisaties bij de totstandkoming van de plannen:

Vertegenwoordigers van organisaties die vorig jaar bij de workshops over deze plannen zijn geweest,
zeggen dat er helemaal niet gesproken is over grootschalige industrie en over deze nieuwe locatie voor
grootschalige industrie. Zij zeggen dat er is gesproken over de aandacht en kansen voor bewoners, over
brede welvaart voor alle inwoners, over de herwaardering en het opknappen van bestaande
industrieterreinen en over de inpassing ervan in de natuur. Zij vinden het zelfs vervelend dat de namen van
hun organisaties worden genoemd als partners die betrokken zijn bij de totstandkoming van de plannen.
Zij zeggen dat in de workshops vooral een positief beeld is gegeven over de plannen, net als in de animatie
die op de website van de provincie staat.

5. Groene energie als argument om grootschalige industrie te verleiden/faciliteren:

We maken ons zorgen dat de groene energie die het windmolenpark Meeden en de zonneweides in onze
regio opleveren, straks vooral wordt gebruikt om grootschalige bedrijven te verleiden/faciliteren om hier
XXL fabrieken te plaatsen. En dat deze XXL fabrieken al die groene energie opslurpen. Dat betekent dat
voor inwoners alleen de lasten van windmolens en zonneweides overblijven en dat de lusten voor grote
buitenlandse investeerders zijn.
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6. Geen goede analyse van de behoefte aan werkgelegenheid voor de regio + geen juist beeld van
de werkelijke bijdrage aan de werkgelegenheid door grootschalige industrie:
We maken ons zorgen over het argument van werkgelegenheid dat de voorstanders van dit plan steeds
noemen. Er is geen goede analyse gemaakt van de concrete extra banen die nieuwe grootschalige industrie
oplevert. Ook is onbekend in welke mate XXL fabrieken bijdragen aan nieuwe banen en werkgelegenheid
voor die inwoners die nu in onze regio aan de kant staan. Bovendien is er ook hier juist sprake van krapte
op de arbeidsmarkt. Nu al worden vacatures moeizaam ingevuld en vooral met inwoners van buiten. In de
stukken en de toelichting van de ambtenaren gaat het alleen om fictieve aantallen. Feit is dat de
werkgelegenheid van grootschalige industriéle bedrijven juist helemaal niet terecht komt in de regio waar
die bedrijven staan, maar juist in goedkope lonenlanden. Er is ook geen analyse gemaakt over wat er
precies nodig is in deze regio en hoe daarop kan worden aangesloten. Hoe ga je om met werkgelegenheid
in een regio waarin bijvoorbeeld:
a. Ongeveer een kwart van de inwoners 65-plus is en in de komende periode verder oploopt en waar
juist extra capaciteit in de zorg nodig is;
b. 17% van de inwoners niet kan lezen/schrijven (gemeente Oldambt);
c. Juist het MKB de motor is van de werkgelegenheid voor mensen met een laag opleidingsniveau;
d. Vacatures in de industrie nu al niet door de bewoners van de regio kunnen worden ingevuld en er
vooral mensen worden ‘gehaald’ die tijdelijk naar de regio komen om te werken;
Waar nieuwe grootschalige industrie het personeel van de lokale bedrijven weg kan trekken;
f.  Waar de huidige agrariérs al veel lokale werkgelegenheid bieden die verdwijnt als je grote XXL
bedrijven plaatst.

7. Het gebruik van Brede welvaart als argument gebruikt voor het perspectiefplan A7/N33:

Brede welvaart is een belangrijk onderdeel van het plan. Geldt dat niet voor de inwoners van Westerlee,
Meeden en Scheemda? Het plaatsen van XXL bedrijven gaat alleen om mogelijke (en nog onzekere)
economische opbrengsten. Brede welvaart omvat zoveel meer dan alleen inkomen en geld. Brede welvaart
wordt juist gerealiseerd door ons prettige woonklimaat, de natuurlijke en ruimtelijke leefomgeving, de
stilte, de mooie sterrenhemel, de sociale samenhang in buurten en onze trots op onze agrarische en
landelijke omgeving.

8. De vernietiging van cultuurhistorische waarden van het gebied tussen Westerlee, Scheemda en
Meeden:

Juist dit gebied is de oudste boezem van de Dollard! Het is de plek waar ooit de Slag bij Heiligerlee
plaatsvond. Het gaat om het karakteristieke lintdorp Westerlee, om de stokoude houtwallen en om de
natuurgebieden De Garst en De Hoogte als onderdeel van de Groningse Stuwwallen. Door het gebied
lopen niet voor niets de landelijke lange afstand Dollard-fietsroute en de belevingsroutes
Westerlee/Heiligerlee.

9. De vernietiging van de ecologische en agrarische waarde van het gebied:

Het gebied bevat zeer vruchtbare landbouwgrond die nodig is voor productie van voedsel voor mens en
dier. Deze landbouwgrond wordt door punt 8 van het plan opgeofferd voor gebouwen en wegen voor
grote buitenlandse XXL fabrieken. In dit gebied tussen Westerlee, Scheemda en Meeden gaat landbouw
juist hand in hand met natuur. Dit gebied is een goed leefgebied voor flora en fauna. Er leven bijvoorbeeld
meer dan 25 vogelsoorten die voorkomen op de rode lijst, maar ook reeén, vossen, hazen, vleermuizen en
eekhoorns. Waar moeten zij een plek vinden als dit gebied wordt opgeofferd aan nieuwe industrie en XXL
fabrieken?



VERENIGING DOfprelangen

Westerlee

Aan het projectteam Ruimtelijk economisch perspectief A7-N33,
T.a.v. mevrouw P. Schuls-Wetterauw,

Westerlee, 17 december 2021

Onderwerp: Ruimtelijk economisch perspectief A7-N33

Wij vragen uw aandacht voor het volgende. Eind november viel bij een deel van de inwoners van
Westerlee een in de bus als uitvloeisel van het Ruimtelijk economisch perspectief A7-N33 opgesteld
door de provincie Groningen en de gemeenten Oldambt, Veendam en Midden Groningen.

De Vereniging Dorpsbelangen Westerlee heeft met verbazing en ontsteltenis kennis genomen van de
plannen om een groot industrieterrein aan te leggen ten noorden van Westerlee, zoals deze
verwoord is in het plan Ruimtelijk economisch perspectief A7/N33-Regio.

Er staan in de plannen heel goede uitgangspunten ten aanzien van leefbaarheid, het behoud van het
open landschap en het belang van agrariérs in onze omgeving. Ook wordt er aandacht besteed aan
recreatie en werkgelegenheid. Wij staan achter het grootste deel van het rapport. Echter: in het
laatste hoofdstuk komt pas de aap uit de mouw! Uit het niets komt de mededeling: Westerlee krijgt
een groot industrieterrein in de achtertuin! Zonder onderbouwing worden de mooie open
landschapsstructuren en de boerenerven, die een paar hoofstukken eerder nog werden aangemerkt
als zeer belangrijk voor het gebied, omgeploegd en moeten deze plaats maken voor megafabrieken!

In de 3 gemeenten ligt nog 850 ha aan bedrijventerreinen die ingevuld kunnen worden, maar nee, er
moet landbouwgebied worden opgeofferd ten behoeve van een grote batterijenfabriek of
datacenter. Of deze belangstelling serieus is, is maar de vraag en of daar voldoende werknemers
voor te vinden zijn in onze regio is niet onderzocht. Er wordt wel gezegd dat er meer woningen
gebouwd moeten worden, maar of mensen uit de Randstad naar Oost Groningen willen verhuizen is
nog maar de vraag. Voor de woningnood in het Westen zijn veel regio’s in de race dichterbij dan Oost
Groningen. En velen zullen dat verkiezen in plaats van te verhuizen naar onze regio. En voor
werknemers van buiten Nederland hoeven wij toch zeker onze rust en ruimte niet op te geven!

Wij steunen het initiatief om de werkgelegenheid in onze regio op peil te houden, maar die moet
echter wel passen bij de schaal van onze omgeving en daarvoor is er voldoende potentieel bij de
bestaande bedrijventerreinen. Grote bedrijven passen beter bij andere grote bedrijven zoals in
Delfzijl en de Eemshaven.
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Onderstaand de reactie van de Vereniging
Dorpsbelangen Nieuw Scheemda en 't Waar
op de notitie Ruimtelijk-economisch
perspectief A7/N33-regio.

Nieuw Scheemda, 29-12-2021

Als dorpsbelangenvereniging van Nieuw Scheemda en ‘'t Waar hebben we niet deelgenomen aan
de discussie omtrent het ruimtelijk-economisch perspectief van de A7/N33-regio.
We verkeerden in de veronderstelling dat uitbreiding van de industrie aan zou sluiten bij
bestaande industriegebieden zoals de Gouden Driehoek bij Zuidbroek of een gebied direct
grenzend aan A7 of N33. Clustering van industriegebieden nabij infrastructuur die berekend is
op zwaar verkeer, vinden we logisch. Dat er ook een industriegebied zou worden gepland op het
platteland nabij dorpen, zoals nu tussen Scheemda en Westerlee, gaat ons voorstellings-
vermogen te boven. Zo wordt verrommeling van het landschap in de hand gewerkt!
Ook in deze notitie wordt veelvuldig gerefereerd aan de kwaliteit van het Groninger landschap
en het behoud hiervan, met o0.a. opmerkingen als:

- hoe opgaven het best landschappelijk kunnen worden ingepast

- karakteristiek en landschappelijke kwaliteiten worden behouden en waar mogelijk

versterkt

- niet alles zomaar overal

- de grote open ruimten zoveel mogelijk héél laten

- van belang om spaarzaam om te gaan met ruimte en om vooral de open maat intact te

houden. Die vormen een steeds zeldzamer goed.

Bovengenoemde stellingen onderschrijven we volledig, maar is 100% tegenstrijdig met het
voorstel van een grootschalig industriegebied tussen Scheemda en Westerlee.
Waarom respecteren provincie en gemeenten hun eigen uitgangspunten niet?
Voor genoemde industrieén in de categorie automotive/batterijenfabriek dient geen stuk open
landschap te worden opgeofferd maar deze horen thuis in de industriegebieden van Delfzijl en
Eemshaven. Zoals ook in deze notitie aangegeven, levert de locatie ten zuiden van Scheemda en
nabij Westerlee knelpunten op t.a.v. bereikbaarheid en lokaal verkeer.
Onbegrijpelijk waarom provincie/gemeenten kiezen voor een plek waarbij een stuk open
landschap wordt ingeleverd en ook qua infrastructuur problemen oplevert.
De provincie heeft door actief beleid en medewerking aan de windparken al veel schade
aangericht aan het Groninger Landschap en het plattelandsleven. Zo worden we in Nieuw
Scheemda en 't Waar aan ene kant geconfronteerd met windpark N33 en aan de andere kant
met de windparken Geefsweer en Delfzijl Zuid.
Dergelijke hinder zullen onze dorpen natuurlijk niet ondervinden van betreffende industrie-
gebied tussen Scheemda en Westerlee. Maar dergelijk beleid zet de deur wel open voor
(verdere) aantasting van ons landschap en de rust waar we als inwoners van onze dorpen voor
hebben gekozen.
Daarom: stop met dit beleid en kies voor het landschap en hun inwoners.
Industriegebieden zijn zeker ook essentieel, maar hiervoor is voldoende ruimte aanwezig in en
nabij reeds bestaande industriegebieden en er zijn zeker locaties die veel minder impact hebben
op landschap en inwoners. Verder vinden we het van groot belang dat bij eventuele nieuwe
industrieén terdege rekening wordt gehouden met de benodigde energie. Er zijn nu al voldoende
(geplande) energie-slurpers in onze provincie, hetgeen onze energietransitie enorm belast.
Verder leveren grote datacentra voor de omgeving niet zo veel op, de veronderstelde
werkgelegenheid is minimaal en vaak niet voor eigen bewoners.









Dorpsvisie Kolham 2017-2025, opgesteld eind 2016

verhieuwde

Dorpsvisie Kolham
2017 - 2025

Kolham is Rust, Ruimte en Groen, een genot om in te wonen

Dorpsrandpark
Kolham




Dorpsvisie Kolham 2017-2025, opgesteld eind 2016

Inhoudsopgave

1. Inleiding vernieuwde Dorpsvisie Kolham
2. Kolham: ruimtelijk en historisch kader
3. Woon- en leefomgeving

4. Verkeer en vervoer

5. Participeren en Nabuurschap

6. Herindeling Midden Groningen

7. Leefbaarheid

8. Communicatie en dorpsactiviteiten

9. Werkgelegenheid

Bijlagen




Dorpsvisie Kolham 2017-2025, opgesteld eind 2016

1. Inleiding vernieuwde Dorpsvisie Kolham

Anno 2016 worden we geconfronteerd met aardbevingen, herindeling van
gemeenten, participatie samenleving, toenemende verkeersmobiliteit, vergrijzing,
vluchtelingenopvang en druk op voorzieningen als gevolg van economische
ontwikkelingen. Dit is aanleiding geweest voor de Vereniging Dorpsbelangen Kolham
(VDK) om de bestaande dorpsvisie uit 2006 op hoofdlijnen aan te passen.

De totstandkoming van deze vernieuwde visie is gerealiseerd door de belangrijkste
uitkomsten te delen met de inwoners van Kolham via de Social Media (Facebook) en
een bijeenkomst met de bewoners op 26 oktober 2016.

Kolham is rust, ruimte en groen, een genot om in te wonen met en voor elkaar. Deze
visie geldt als uitgangspunt voor nadere beleidsafspraken met de gemeente en andere
instanties voor de lange termijn (2025). Als dorp doen we er alles aan om onze
identiteit en zelfstandigheid te bewaren met participatie als uitgangspunt:

“Met elkaar en voor elkaar”

Prettig wonen, leven en werken in Kolham is voor 2025 het gewenste toekomstbeeld
voor alle leeftijdsgroepen. De kinderen kunnen in Kolham naar de kinderopvang en
basisschool en veilig opgroeien. Vrijwilligers nemen in Kolham een belangrijke positie
in en hebben een grote bereidheid om zich in te zetten voor activiteiten en de
leefbaarheid binnen het dorp. De druk op voorzieningen is tot een aanvaardbare
norm teruggebracht.

Hierdoor kunnen mensen in Kolham zo lang als mogelijk is blijven wonen in hun
vertrouwde woonomgeving. Inwoners, verenigingen, instellingen en organisaties
spannen zich gezamenlijk in om de leefbaarheid van het dorp in stand te houden.

Het dorpshuis is het kloppend hart van het dorp en vervult een spilfunctie bij nieuwe
multifunctionele voorzieningen door- en voor de inwoners. Door het afnemen van de
gasproductie behoren aardbevingen tot het verleden en de waarde van woningen is
toegenomen. De vluchtelingen problematiek behoort eveneens tot het verleden. Het
Kompas (beleidsnotitie Midden Groningen) biedt perspectief tot een grote mate van
zelfvoorziening.

Namens de Vereniging Dorpsbelangen Kolham wil ik hierbij de werkgroep die zich
heeft beziggehouden met het updaten van de dorpsvisie, en Jan Hasenoot in het
bijzonder, bedanken voor de bijdrage aan de totstandkoming van deze vernieuwde
Dorpsvisie.

Jaap Kloosterhuis
Voorzitter Vereniging Dorpsbelangen Kolham
23 oktober 2016



Dorpsvisie Kolham 2017-2025, opgesteld eind 2016

2. Kolham: ruimtelijk en historisch kader

Kolham is een klein dorp binnen de gemeente Slochteren, en na de herindeling binnen
de gemeente Midden Groningen, met ca. 1340 inwoners (stand 1 januari 2016).

In Kolham zijn diverse voorzieningen aanwezig zoals de basisschool, kerk, dorpshuis
en sportaccommodaties (tennisbanen/ijsbaan). De kenmerkende lintbebouwing met
veel open stukken en weidse zichtlijnen zijn kenmerkend voor Kolham. Ten noorden
van het dorp heeft een groot deel van de oorspronkelijke landbouwgrond plaats
gemaakt voor natuurontwikkeling. De komst van het Dorpsrandpark en het beheer
van het productiebos heeft tot een forse toename geleid van deze natuurontwikkeling.

Door de ligging nabij Hoogezand is het dorp, wat betreft voorzieningen, erg op deze
plaats georiénteerd. Ook heeft Kolham via de A7 een uitstekende (bus-)verbinding
met de stad Groningen. Juist deze ligging is er de oorzaak van geweest dat er de
laatste jaren vele voorzieningen uit het dorp zijn verdwenen maar ook het
bedrijventerrein Rengerspark dankt er zijn bestaan aan. Er is een evenwicht ontstaan
tussen enerzijds de ontwikkeling van industrie langs de A7 en anderzijds de
ontwikkeling van de natuur van het herinrichtingsgebied Midden Groningen. De
ontwikkeling van Meerstad heeft geen gevolgen gehad voor Kolham. Meerstad is
thans volledig opgenomen binnen de gemeente Groningen.

Naast vele typisch Groninger boerderijen kent Kolham een aantal in het oog
springende gebouwen die het beeld van het dorp in belangrijke mate bepalen: de kerk
uit 1641 met de pastorie, het station langs het voormalige Woldjerspoor, de zgn.
Daalwoningen langs de Eikenlaan, de oude school, tegenwoordig wooneenheden en
de korenmolen “De Entreprise” die, na in 2000 grotendeels door brand te zijn
verwoest, thans weer geheel in oude luister is hersteld.




Dorpsvisie Kolham 2017-2025, opgesteld eind 2016

3. Woon- en leefomgeving

Het is fijn wonen in Kolham. Er is genoeg diversiteit in het dorp. Geen overheersende
groepen. Er is respect naar elkaar toe. De “soepelheid” waarmee asielzoekers hun
weg vonden in de tijdelijke opvang en het proces daarom heen is daarvan een goed
voorbeeld.

Rust, ruimte en groen zijn de uitgangspunten voor de woonomgeving in Kolham. Dit
is voor velen een reden om hier te wonen. De agrarische bestemming ten zuiden van
het dorp dient in stand te blijven. Bedrijven en industrie mogen niet verder richting
het dorp Kolham komen.

Het productiebos is verdwenen wat een natuurlijke buffer vormde tussen het dorp en
de A7. Het verdwijnen van dit bos zorgt voor lawaaihinder vanaf de A7 en
lichtvervuiling vanaf bedrijventerrein Rengerspark. Bij het aanbrengen van lichtreclame
dient rekening te worden gehouden met lichtvervuiling. Ook het toenemend
autoverkeer en het verhogen van de maximum snelheid naar 130 km op de A7 geven
reden tot zorg met name fijnstof heeft invloed op onze schone lucht.

De natuur rondom Kolham ten noorden met het Dorpsrandpark en de aangrenzende
productiebossen (Mainschoar) moeten in tact blijven voor de komende decennia.

Kolham is de afgelopen twee jaar al meerdere keren betrokken geweest bij
aardbevingen als gevolg van de gaswinning. Het dorp bevindt zich binnen de door de
NAM vastgestelde contouren. De rust en vertrouwde woonomgeving staat onder
druk. Zowel psychisch, emotioneel als economisch hebben aardbevingen impact
(waardevermindering eigen woningbezit) en vergt van de bestuurders een constante
alertheid van alle zaken rondom (vermindering) van de gaswinning. Ook compensatie
blijft een aandachtspunt. Volgens de Algemene Rekenkamer heeft de Groningse gasbel
de Staat inmiddels 265 miljard euro opgeleverd. Laat ons niet een gevangene worden
van onze eigen woon- en leefomgeving en verminder de gasproductie.

Binnen het dorp zijn diverse sportverenigingen actief, naast de tennisvereniging,
schaatsvereniging zijn er diverse andere binnen sporters actief die gebruik maken van
de gymzaal in het dorpshuis. Veel van deze verenigingen hebben last van een
toenemende vergrijzing. Het zou mooi zijn indien er meer activiteiten vooral voor de
jeugd aanwezig zijn. Een idee is om naast de ijsbaan een skeelerbaan of atletiekbaan
aan te leggen.

De bossen ten noorden van Kolham bieden veel ruimte voor de wandelsport. Ook
voor fietsers zijn er volop mogelijkheden onder andere met verbindingen naar het ‘t
Roegwold en aangrenzende natuurgebieden. Ten zuiden van Kolham (Rengerspark)
zou nog wat meer aandacht moeten zijn voor wandel- en fietsmogelijkheden. Het
Rengerspark is eigenlijk een industriegebied en verdient thans niet de naam “park”.
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Gewenst

a. De agrarische bestemming ten zuiden van het dorp tussen Rengerslaan Noord
en de Knijpslaan en de A7 anderzijds dienen intact te blijven en worden niet
bestemd als bedrijventerrein. Het bedrijventerrein Rengerspark biedt nog
voldoende ruimte voor nieuwe bedrijven.

b. Kolham moet binnen de contouren blijven van de door de NAM vastgestelde
grens voor compensatie en andere regelingen. De gaswinning moet drastisch
naar beneden zodat aardbevingen niet meer voorkomen.
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4. Verkeer en vervoer

De bestaande busverbindingen dienen in stand te blijven met name voor de vele
forenzen die hun werk hebben in de stad Groningen. Voor bewoners van de
Rengerslaan Noord en bezoekers/werknemers van het Rengerspark is geen bushalte
meer aanwezig. Thans moeten zij ter hoogte van hotel de Boer in Hoogezand naar de
bushalte (niet overdekt). Het bestaande bushalte(hokje) aan de Rengerslaan Noord
moet in ere hersteld worden.

De hoeveelheid verkeer op zowel de Hoofdweg als de Rengerslaan is de afgelopen
jaren fors toegenomen. Bij belemmeringen op de snelweg A7 worden deze wegen als
sluipwegen gebruikt. De snelheid van het verkeer op de Hoofdweg en Rengerslaan
Noord blijven een constante ergernis en het wachten is op het moment dat er weer
een ongeluk gebeurt. Een oplossing is niet direct voorhanden. De wegbeheerder zou
als maatregel kunnen overwegen (tijdelijk) digitale borden te plaatsen op de wegen
waarop staat aangegeven hoe hoog de snelheid is.

Gewenst

a. De Rengerslaan Noord en de Hoofdweg in Kolham moeten op het gebied van
verkeerssnelheid meer aandacht krijgen van zowel de gemeente/provincie als
de verkeerspolitie. Verkeer remmende maatregelen moeten ten uitvoer worden
gebracht.

b. De bestaande busverbindingen zijn essentieel voor de forensen uit Kolham en
dienen in stand te worden gehouden. Ook moet de bushalte ter hoogte van
het Rengerspark in ere hersteld worden.
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5. Participeren en Nabuurschap

De verzorgingsstaat bestaat niet meer. Veel verantwoordelijkheden komen bij de
burgers te liggen. Dit geldt voor de zorg, de openbare ruimte en het verenigingsleven.
De economische omstandigheden nopen veel gezinnen tot het hebben van twee
banen (m/v) waardoor de ruimte om iets te kunnen betekenen voor de “oude”
buurman of -vrouw onder druk komt te staan. Op dit moment (2016) zijn in Kolham
140 adressen met 70+ inwoners. Goed en gezellig oud worden in Kolham, dat willen
de meesten. Zij zijn verknocht aan hun dorp en willen hier hun oude dag
doorbrengen.

Het aantal eenpersoonshuishoudens neemt toe als gevolg van de vergrijzing. Voor
deze groep wordt ingezet op het geschikt maken van de bestaande woning. De
diversiteit van de huidige huurwoningen loopt niet meer in de pas met het “oude”
woonplan van de gemeente Slochteren. Naast het dorpshuis in Kolham ligt een
braakliggend terrein waar enige jaren geleden huurwoningen stonden. Wellicht biedt
deze ruimte perspectief voor de ontwikkeling van multifunctionele gelijkvloerse
woningen en/of zelfstandige woonvormen met ambulante zorg.

Een initiatief van het dorpshuis is te komen tot een eigen dorpskeuken. Ook zou het
dorpshuis gebruikt kunnen worden voor contacten en activiteiten voor de buren.
Immers, de meeste ouderen willen graag in de buurt wonen van voorzieningen. Het
dorpshuis kan veel betekenen voor deze groep. ledere 14 dagen vindt een bijeenkomst
plaats in het dorpshuis voor de actieve 50-plusser. Thans is het eerder 60+ en er
wordt gezamenlijk veel plezier beleeft.

Naar voorbeeld van Loppersum en Wedde zou een dorpsconsulent een welkome
aanvulling zijn binnen het dorp. Zoals eerder gesteld zal de vergrijzing in toenemende
mate aandacht vragen van zorgverzekeraars, gemeente en eerstelijnszorg. De
dorpsconsulent is iedere week aanwezig in het Dorpshuis voor ondersteuningsvragen
(WMO) van inwoners en hij/zij signaleert problemen en kan de daarvoor geschikte
instanties inschakelen. Verder is de consulent belast met de codrdinatie van
mantelzorg en vrijwilligers.

Gewenst

a. Onderzoek de mogelijkheden voor de oudere inwoners van Kolham om hier
hun “oude dag” door te brengen, zowel huisvesting als voorzieningen, middels
een stageproject WO/HBO. Overweeg het braakliggend perceel naast het
dorpshuis te bestemmen voor multifunctionele woningen. Onderzoek de
mogelijkheid tot meer Kangaroe woningen.

b. Stel een dorpsconsulent vanuit de gemeente aan die de informele zorg regelt,
kan ook voor meerdere dorpen.
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6. Herindeling Midden Groningen

Met de herindeling op komst in de nieuwe gemeente Midden Groningen bestaande
uit de gemeenten Slochteren, Hoogezand Sappemeer en Menterwolde worden naar
verwachting de bestaande (overheids-)voorzieningen gecentraliseerd. We zien dit nu
al met een aantal regelingen die ondergebracht worden bij één van de gemeenten.
Een voorbeeld is de Onroerendzaakbelasting. De vrees is dat de afstand van de
bestuurders naar de dorpen groter wordt. Kolham wenst dat het alle ruimte krijgt om
het eigen karakter te behouden ook als de herindeling volledig is ingevoerd. We
willen geen wijk worden van Midden Groningen. Het convenant met de gemeente
Slochteren dient in tact te blijven en nageleefd te worden.

Kolham beschikt over een actieve dorpsgemeente met enthousiaste vrijwilligers
(Vereniging Dorpsbelangen Kolham, Stichting Dorpshuis en diverse
commissies/werkgroepen). Gepleit wordt om een overheidsloket te openen in het
dorpshuis van voor allerlei overheidszaken. Kolham wenst het dorpse karakter te
behouden en de leefbaarheid te vergroten met meer faciliteiten van de overheid. Het
document Kompas, samen kom je verder, waarin de beleidsuitgangspunten zijn
vastgesteld voor de nieuwe gemeente Midden Groningen biedt erg veel perspectief
voor de lange termijn. Immers wij willen ook samen verder en beschouwen de
nieuwe gemeente ook als onze bondgenoot.

Gewenst
a. De gemaakte afspraken met de gemeente Slochteren in het bestaande

convenant worden overgenomen in een nieuw convenant met de gemeente
Midden Groningen.

b. Gepleit wordt om een overheids-/zorgloket te openen in het dorpshuis van
voor allerlei burgerzaken.
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7. Leefbaarheid

We gingen vroeger naar de dorpswinkel, groenteboer, bakker of café voor de sociale
contacten. Helaas zijn deze voorzieningen niet meer aanwezig in Kolham. Het
dorpshuis is thans de aangewezen plek daarvoor en vervult een cruciale rol en met
verve. Kolham kent een bloeiend verenigingsleven met maar liefst 22 verenigingen en
clubs die gebruik maken van het dorpshuis. De tweewekelijkse bijeenkomst
(spelletjesmiddag) voor de ouderen van Kolham, de Vrouwen van Nu en sinds kort de
Meiden van Nu, de toneelvereniging, de klaverjasclubs en de jaarlijkse strijd tussen alle
verenigingen om de “Mainschaor” bokaal geven behoorlijk gelegenheid tot onderling
contact van de inwoners. Ook op sportief gebied blijft de gymzaal niet ongebruikt
(volleybal, badminton, zaalvoetbal, biljarten e.d.). Ook de aanwezige
sportaccommodatie in het dorpshuis is van groot belang voor de schoolgaande jeugd
van de openbare school Oetkomst die hier dagelijks gebruik van maakt.

Het dorpshuis wordt nu vooral gebruikt door verenigingen, maar in de toekomst is er
steeds meer behoefte aan een laagdrempelige ontmoetingsplek voor ‘individuen’ (los
van verenigingsleven) om de leefbaarheid op peil te houden. Het dorpshuis moet ook
vooral een toegankelijke plek worden. Dit moet zich niet alleen uiten in een andere
uitstraling maar ook in openingstijden, faciliteiten, functies, prijzen, activiteiten. Het
dorpshuis is thans volop bezig met een vitaliseringsproject voor de komende jaren. De
hoop is dat dit op de wat langer termijn gestalte krijgt in een aangepast gebouw met
een veelheid aan nieuwe activiteiten en voorzieningen.

Kolham bezit een lokale lagere school en kinderopvang. Deze voorzieningen hebben
al onder druk gestaan de afgelopen jaren maar met het samensmelten van scholen in
de omgeving (Scharmer) is het leerlingenaantal op een behoorlijk niveau. Verwacht
wordt dat het aantal leerlingen op niveau blijft en er geen enkele aanleiding is om de
school te sluiten.

Gewenst

a. Het dorpshuis is het kloppend hart van Kolham. Naast de verenigingen die
gebruik maken van het dorpshuis moeten een aantal laagdrempelige
voorzieningen worden gerealiseerd zoals uitbreiding van eerstelijnszorg,
vestiging van zzp’ers; afhaalpunt pakketten; kleine dorpswinkel;
huiskamerproject, repaircafé, etc.

b. Voor de leefbaarheid is de school van groot belang. Indien er sprake is van
fusies met scholen in andere dorpen dan biedt Kolham een uitstekende
gelegenheid als middelpunt tussen de overige buurdorpen.
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8. Communicatie en dorpsactiviteiten

Naast het dorpshuis is de Vereniging Dorpsbelangen
Kolham ook van essentieel belang voor Kolham
(opgericht in 1981 en inmiddels 35 jaar jong). Zij vervult
haar taak als intermediair/spreekbuis van het dorp naar
allerlei-(overheid)instanties voor het wel en wee van de
inwoners van het dorp. Verantwoording legt zij af in
een jaarvergadering aan de leden (meer dan 400) en per
kwartaal met het uitbrengen van het verenigingsblad
“De Hamster”. Ook via Social Media (Facebook) is het
vertegenwoordigd.

Daarnaast organiseert het allerlei activiteiten (4 mei
herdenking, Sinterklaas intocht, Kerstmarkt, school-
/dorpsfeest etc.). Twee keer per jaar voert het overleg
met het bestuur van Stichting Dorpshuis om
activiteitenplannen af te stemmen. Dit wordt gedaan door tientallen vrijwilligers die
zich jaarlijks inzetten en beloond worden met een gezellige vrijwilligersavond.

Ook de natuur wordt niet vergeten. Zo onderhouden vrijwilligers het Dorpsrandpark
Zwaneveldsgat en de Kolhamster Mainschoar. Overwogen wordt om nog meer samen
te gaan werken met de andere dorpen om gezamenlijk activiteiten te organiseren. Het
Slochter Wold Spektoakel is hiervan een treffend voorbeeld.

Gewenst

Meer samenwerking met andere dorpen gericht op leefbaarheid en activiteiten.
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9. Werkgelegenheid

Kolham was van oudsher een agrarisch dorp met veel landbouwers. Dit is door de
jaren achterhaald. Voor het werk is Kolham aangewezen op Hoogezand en Groningen
en andere plaatsen in de Noordelijke provincies. Thans hebben zich naast enige lokale

bouwbedrijven veel zzp'ers gevestigd die vanuit hun woning werken. Verder biedt het
bedrijventerrein Rengerspark veel werkgelegenheid.

Gewenst

Er is geen aanleiding om veranderingen te wensen op het gebied van
werkgelegenheid.

11



Dorpsvisie Kolham 2017-2025, opgesteld eind 2016

Bijlagen
Dorpsrandpark Zwaneveldsgat

Uit een dorpsenquéte bleek dat ook de kinderen in Kolham een eigen speelplek
wilden. Aan de noordelijke rand van het dorp werd een prima plek voor speelnatuur
gevonden, grenzend aan natuurgebied Midden-Groningen. Een terrein van
Staatsbosbeheer werd bij de plannen betrokken, waardoor het kon uitgroeien tot een
park met een oppervlakte van circa 20 hectare. Samen met de Vereniging
Dorpsbelangen Kolham, kinderen van de basisschool en Staatsbosbeheer zijn de ideeén
verder uitgewerkt en is het park in 2012 gerealiseerd. Naast de eerder genoemde
functies vormt dit terrein eveneens een recreatieve buffer voor het aangrenzende
natuurgebied.

Het park is gesitueerd op het voormalige rangeerterrein van de Woltjerspoorbaan. Als
knipoog naar het verleden is in het park een stukje spoorrails herplaatst. Het beheer
wordt grotendeels uitgevoerd door Exmoorpony's. De Exmoor stamt af van de wilde
oerpony die ooit in heel West-Europa voorkwam. Dit ras is niet door de mens gefokt,
maar de laatste ondersoort van het wilde oerpaard. Deze paardjes worden verzorgd
door Agrarisch Natuur- en Landschapsbeheer Slochteren (ANLS).

Een ander deel van het beheer wordt uitgevoerd door een vrijwilligersgroep uit het
dorp. De trimbaan bevordert een goede conditie van de bewoners. In de zwemplas
kan in de zomermaanden heerlijk
worden gezwommen. De kwaliteit van
dit water wordt regelmatig door de
provincie Groningen gecontroleerd.

In het park ligt ook een
volkstuinencomplex. Paardenmest van
de Exmoors wordt door de tuinders
gebruikt voor het bemesten van hun
groenten, een bijzondere samenwerking
dus! U vindt de hoofdingang van het
park aan de Eikenlaan.

Korenmolen “De Entreprise”

In Kolham staat een korenmolen ‘De
Enterprise’. De molen is in 1906
herbouwd, nadat de vorige was
afgebrand. Helaas brak er op 19 juni
2000 weer een brand uit, waardoor de
molen volledig in as werd gelegd. De
molen is nu weer volledig hersteld.
Sinds 1972 is de molen eigendom van
de Slochter Molenstichting.
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Amerikaanse windmotor

Daarnaast is de Vereniging
Dorpsbelangen Kolham
eigenaar van een
Amerikaanse windmotor.
Deze windmotor is in 2010
volledig gerestaureerd en
als cultuurhistorisch en
landschap bepalend
monument voor het
nageslacht behouden. De
nieuwe locatie van de
Hercules is vrijwel gelijk aan
de oorspronkelijke locatie
(Westerpolder).

Kolhamster Mainschoar

Inwoners van Kolham (Groningen), samen met de hieronder genoemde partners
verenigd in de Werkgroep Kolhamster Mainschoar, beheren per juni 2016 31 hectare
bos. Het bosperceel ligt noordelijk van Kolham en grenst aan het Groningse deel van
het Natuurnetwerk Nederland. Het verbindt het Slochter natuurgebied 't Roegwold
met natuur ten zuidwesten van de stad Groningen. Nu nog is de provincie Groningen
eigenaar van de grond en legt de verantwoordelijkheid voor het beheer bij de
Kolhamsters. In 2017 zal het eigendom worden overgedragen aan Staatsbosbeheer.

De naam ‘Mainschoar’ (gemeenschappelijke grond waarop de inwoners samen komen
om allerlei zaken te regelen en te vieren) past prima, want het is de bedoeling naast
samen beheren, er ook met enige regelmaat dingen te doen en te vieren. De
betrokken partijen hebben in een projectplan afspraken over de eenmalige
omvorming en het daaropvolgende beheer vastgelegd.




College van Burgemeester en Wethouders

Van de Gemeente Veendam

Wildervank, 19 november 2021

Geacht College,

Allereerst willen we u complimenteren met het “Mobiliteitsplan 2022-2030". Het
"Mobiliteitsplan” geeft een goed overzicht van de doelen die u zich heeft gesteld en
die in het “Plan van Aanpak” nader geconcretiseerd zullen worden. Het doet ons
genoegen dat u 0.a. de overmatige verkeersoverlast op diverse fronten
aandraagt/benoemt, o.a. in de C.W. Lubbersstraat en Woortmanslaan. In het licht
van deze ontwikkeling willen we graag een bijdrage leveren door een “Zienswijze” op
het “Mobiliteitsplan” in te brengen.

In het kader van de concretisering van €én van uw doelen, gaan we uit van onze
brief van 13 september 2021 en daarom willen deze brief als “Zienswijze” indienen.
Het “Mobiliteitsplan “ geeft in beknopte tekst aan wat de doelen zijn. Het beeld wordt
pas helder als de totale visie en uitvoeringsplannen zijn uitgewerkt.

Als bewoners van de C.W. Lubbersstraat/Woortmanslaan hebben wij te weinig
houvast om een afwachtende houding aan te nemen.

Wat ons o.a. zeer doet verbazen is dat de C.W. Lubbersstraat als erftoegangsweg
met verblijfsfunctie met een 30 km zone is om gecategoriseerd naar een
ontsluitings-/doorstromingsweg, deze categorisering vinden wij onacceptabel. Wij
vernemen graag waarom dit zo in het plan opgenomen is. We hechten er waarde
aan dat de functie van erftoegangsweg onverkort gehandhaafd blijft. Het
bevreemdt ons bovendien dat de extreme belasting van zwaar landbouw- en
vrachtverkeer in onze smalle straat niet is uitgewerkt in het “Mobiliteitsplan”. Wellicht
ten overvloede, wijzen wij u er nog op dat de heer C. Wildervanck,
verkeerspsycholoog, in het recente verleden de C.W. Lubbersstraat als
erftoegangsweg met verblijfsfunctie met 30km zone heeft gecategoriseerd. Het
is absurd en niet acceptabel dat de C.W. Lubbersstraat in €één pennenstreek
een zwaardere invulling krijgt.

Wij moeten er als burgers op kunnen vertrouwen, dat als er eenmaal een wijziging in
straatbepaling plaatsvindt, deze afdoende borging heeft.



In het “Mobiliteitsplan” geeft u aan dat pas in uiterste nood, wegen aangelegd zullen
worden. Voor de bewoners en aanwonenden van de C.W. Lubbersstraat/
Woortmanslaan duldt dit geen uitstel. Eerst zal er een beeld van de infrastructuur
aangegeven moeten worden, voordat Shine (Isotopenfabriek) begint met de bouw
van zijn bedrijf. Het verkeer dat in relatie staat met Shine zal niet alleen van de N33
komen maar zeker ook uit de omliggende gemeenten en Veendam zelf.

Door de komst van Shine zal de overlast fors toenemen: met name het personen- en
vrachtverkeer zal door o.a. toeleveringsbedrijven, pakketdiensten etc. een behoorlijke
belasting geven. Derhalve houden wij, na jarenlange strijd, vast aan onze brief van
13 september jl. waarin énze doelen zijn vermeld.

In de Raadsvergadering van 8 november 2021 is een motie aangenomen met
betrekking tot het doortrekken van de Bendikstraat middels een brug over het
Oosterdiep. Genoemde motie ondersteunen we van harte want deze Bendiksbrug
bepleiten wij al jaren en is broodnodig. De komst van de Bendiksbrug kan de steeds
maar toenemende stroom van verkeer verdelen waarbij de C.W. Lubbersstraat,
Woortmanslaan en het Oosterdiep ontlast zullen worden. Wij onderschrijven dan ook
niet het “waterbedeffect” waarover u schrijft in het “Mobiliteitsplan”. Van groot belang
is dat er een eerlijke herverdeling van de verkeersstromen plaatsvindt. Wij gaan er
vanuit dat het onderzoek door een onafhankelijke partij zal plaatsvinden. Graag
ontvangen wij, wie dit onderzoek zal gaan verrichten en de uitslag van dit onderzoek.
Ook zouden we graag betrokken worden bij het onderzoek. Op welke termijn kunnen
we de uitslag verwachten?

Wij zien tevens een bijdrage in de vorm van een éénrichtingsweg, als één van de
oplossingen voor de reductie van de intensieve verkeersbelasting. In de nabije
toekomst zal de verkeersstroom drastisch toenemen door de nieuw te bouwen
woonwijken, de uitbreiding van het industrieterrein Dallen 2: o.a.
Zonnepanelenfabriek, Dallen 3: vooralsnog Shine, het openen van een trein-
busstation aan het einde van de C.W. Lubbersstraat en de gigantische zware
verkeersbelasting, die er nu ook al is. Met betrekking tot de omvang van deze
ontwikkelingen zou er tevens een aparte ontsluitingsweg voor de industrieterreinen
gerealiseerd moeten worden ter voorkoming van het extra verkeer.

U stelt in het “Mobiliteitsplan” dat de lintdorpen veelal aangewezen zullen zijn op
alternatieven voor het regulier busvervoer zoals de “hubtaxi” en waarschijnlijk zal
deze in de buurt van de C.W. Lubbersstraat, zijn station krijgen. Dit zal betekenen dat
de aan- en toevoer van passagiers ook door de C.W. Lubbersstraat zal gaan. Ook dit
punt moet meegenomen worden in het onderzoek.

Tevens is de aanpak van het kruispunt nabij de Gele Brug niet in het “Mobiliteitsplan”
meegenomen.

In het “Mobiliteitsplan” wordt gesproken over “verkeersveilig en toegankelijk,
duurzaam en vitaal, aantrekkelijk en leefbaar, bereikbaar en bedrijvig”. Maar waar






College van Burgemeester en Wethouders
Leden van de Gemeenteraad

Van de Gemeente Veendam

Wildervank, 13 september 2021

Betreft: Ernstige verkeers-, geluids- en trillingsoverlast C.W. Lubbersstraat en Woortmanslaan

Geacht College van Burgemeester en Wethouders

Geachte Leden van de Gemeenteraad

In vervolg op onze brief van 16 maart 2021 willen we onze bezorgdheid uiten over de ophanden
zijnde reconstructie “Kruispunt: Oosterdiep, C.W. Lubbersstraat, Apollolaan”.

De reconstructie zal de veiligheid ter plekke (hopelijk) dienen maar zal zéker niet van invloed zijn op
het verkeersaanbod in de C.W. Lubbersstraat en de Woortmanslaan.

Wij willen hiermee dus nogmaals expliciet aangeven dat de reconstructie van het bovengenoemde
kruispunt geen oplossing is voor de overlast van de u welbekende problematiek in de C.W. Lubbers-
straat en de Woortmanslaan.

De extreem toegenomen zware verkeersdrukte in de afgelopen jaren zal met de groei van de
economie en ontwikkelingen in Veendam, zoals de komst van SHINE, alleen maar verergeren.

In dit geval pleiten we voor een garantie uwerzijds om het verkeer van en naar SHINE niet door de
C.W. Lubbersstraat en Woortmanslaan te laten rijden, zoals dit ook toegezegd is op één van de
informatiebijeenkomsten door de heer H. Buurlage, Directeur SHINE Europa.

Op onze brief van 16 maart jl. waarin we o.a. een oplossing aandragen voor de aanleg van de
Bendiksbrug hebben we, tot onze spijt, nog geen antwoord mogen ontvangen.

Ook zouden wij graag van u vernemen wanneer de meetapparatuur m.b.t. de verkeersintensiteit en
snelheid voor de CW. Lubbersstraat en Woortmanslaan in de beide straten wordt geplaatst. Dit is
reeds besproken en toegezegd tijdens de meeting van 29 maart jl.

Als de Bendiksbrug verwezenlijkt gaat worden zal het vele verkeer uit Veendam direct naar de
Industrieweg geleid worden om vervolgens de N33 op te gaan.

Wat betreft het SUEZ-verkeer; deze zou ook gediend zijn met een aparte entree vanaf het Oosterdiep
(Bendiksbrug) zodat het SUEZ-verkeer niet onnodig meer door de C.W. Lubbersstraat zijn weg
behoeft te vervolgen.






Muntendam, 5-3-2022
Beste provincie,

Tot onze schrik moesten we in de media lezen dat er plannen bestaan om te bezien of er nog meer
economische ontwikkelingen in onze zeer nabije omgeving (lees Tussenklappenpolder/langs N33)
gerealiseerd kunnen gaan worden.

In de visie A7-N33 staat vermeld: Het opstellen van dit perspectief doen wij met inbreng van
professionele (ervarings-) deskundigen en betrokken bedrijven, (maatschappelijke) organisaties en
inwoners. Dat past bij de integrale en gebiedsgerichte manier van samenwerken die wij voor ogen
hebben en hoe wij onze inwoners bij de plannen willen betrekken.

Ontsluiting?

In het plan Visie A7/N33 ontbrak de visie hoe deze terreinen rond de A7 en N33 mogelijk worden
ontsloten. Als gevolg hiervan kunnen we geen juiste en correcte visie geven op de plannen
aangezien we niet weten welke impact deze terreinen daadwerkelijk op onze leef- en
woonomgeving hebben. Het is niet duidelijk of onze straat Duurkenakker Muntendam opnieuw
een toegangsweg wordt naar een groot industrieterrein.

Met enkele buren wonende aan de Duurkenakker te Muntendam woonden we de bijeenkomst in
Zuidbroek bij maar kwamen nadien terug met hetzelfde gevoel waarmee we de afgelopen 30 jaar
terugkeerden van de vele bijeenkomsten die we waren genoodzaakt bij te wonen rondom de
vele grote plannen en projecten die in onze directe omgeving van Duurkenakker Muntendam zijn
gerealiseerd. Niet komen is geen optie weten we uit ervaring... je hebt geen poot om op te
staan... dan hoor je achteraf... “dan had u maar bezwaar moeten maken”.

Wij kwamen tot de conclusie dat de overheden (en initiatiefnemers?) eind januari 2022 opnieuw
hun vinkje konden zetten: Bewoners geinformeerd en vooraf betrokken.

Wij kregen die avond een vaag gevoel dat plannen al in een verder stadium waren dan ze werden
gepresenteerd. Er waren schijnbaar in afgelopen jaren al gesprekken geweest over de
Isotopenfabriek (nu Wildervank), en de geruchten van een inwoner van Zuidbroek over mogelijk
een Teslafabriek werden niet ontkend door de man van de gemeente. Op de vraag hoe dan het
mogelijke gebied tussen Zuidbroek-Muntendam en Duurkenakker ten westen van de spoorlijn
zou moeten worden ontsloten daar kregen we geen antwoord op. Op Duurkenakker houden we
ons hart vast omdat een ontsluiting via Zuidbroek of Muntendam geen optie is. Wij krijgen
ernstig het vermoeden dat we mogelijk in de toekomst nog meer vrachtverkeer voor onze
deuren langs krijgen! Weer een onzekere periode in het verschiet...

1.1. Aan je lot overgelaten: inspraak, zeggenschap over je eigen omgeving, eerlijke verdeling
van lusten en lasten, begrip, draagvlak, participatie en transparantie?

Het was naar de bewoners van Duurkenakker Muntendam onwaardig en niet rechtmatige
dat bij het de ontwikkeling en ontsluiting van het Rail Service Centrum rond 2003 in
Veendam vanwege regiobelang de Raad van State al onze argumenten in 1 klap van tafel
veegde door het verhogen van de geluidswaarden op de gevels van onze woningen in 2002.
We kwamen te wonen aan de toegangsweg van de destijds nieuwe grootste inlandse
containerterminal en douanekantoor met zijn vele vrachtverkeer. (Hadden we daar al
inspraakrondes moeten benutten, bijeenkomsten moeten bijwonen, zienswijzes moeten



schrijven, bezwaar moet maken, in beroep moeten gaan, provinciehuizen en
gemeentehuizen moeten bezoeken en onze kostbare tijd moeten besteden ... Het liet ons
verdwaasd achter... dit hadden ze ons ook direct kunnen vertellen dat ze de geluidswaarden
verhoogden en je daarna geen poot meer had om op te staan... dat had ons veel moeite
bespaard).

Vanaf 2013 bij het toepassen van 4 rijkscoérdinatieregelingen en daarmee 2
samenhangende andere grote projecten waaronder de nieuwe toegangsweg de
Transitieweg ontsloten in de Duurkenakker Muntendam werd vooraf geen rekening is
gehouden met de gevolgen voor onze leefomgeving. We hadden als bewoners van
Duurkenakker Muntendam geen controle of grip op de hele situatie, op de
omgevingsvergunningen en er was totaal geen erkenning, aandacht of begrip voor onze
situatie. Er was geen menselijke maat voor de complexe situatie waar wij als
belanghebbenden op Duurkenakker Muntendam in terechtkwamen en de weg volledig in
kwijt raakten. We deden er niet toe. Er vond met de stapeling van projecten voor ons geen
evenwichtige belangenafweging plaats zoals normaal in de samenleving plaatsvindt.
Ondanks dat onze leefomgeving voor ons van grote betekenis is, werden we zonder juiste
inspraak opgezadeld met de negatieve factoren die deze inpassingsplannen en daarmee
samenhangende projecten met zich meebrachten. Dit alles kwam bovenop de al bestaande
overlastsituatie op Duurkenakker Muntendam.

Wanneer houdt de ellende voor ons hierop, op Duurkenakker?

Of worden wij hier dan toch eindelijk weggekocht, zoals wethouder Ko Boddema van destijds
(2003) nog de gemeente Menterwolde ons tijdens de aanleg van het RSCG-terrein ten zuiden van
de Duurkenakker en de ontsluiting daarvan in de Duurkenakker in 1999 voorspelde (“Jullie
wonen hier geen vijf jaar meer, dan wordt het hier onleefbaar en worden jullie weggekocht)?
Met zijn voorspelling van onleefbaarheid heeft hij gelijk gekregen, alleen de daarmee gepaard
gaande belofte van uitkopen wordt niet nagekomen. Ons werd rond 2017 fijntjes door de
advocaat van de gemeente verteld dat de gemeente niet gehouden is zich aan destijds gedane
toezeggingen te houden!

Hoe dan ook: Duurkenakker lijkt zo langzamerhand het afvoerputje van de gemeente Midden-
Groningen (maar ook van de gemeente Veendam) te worden en krijgt alle bouwverkeer voor de
kiezen om telkens de dorpskernen te ontlasten en wordt aan alle kanten ingesloten door
industrie.

Niemand schijnt ons serieus te nemen of iberhaupt te beseffen dat AAN DE DUURKENAKKER
NOG STEEDS MENSEN WONEN

De dorpswethouder van Muntendam Jaap Borg wist niet eens waar Duurkenakker lag, maar had
even gegoogeld voor te beslissen omtrent het vaststellen van het zonnepark!! Hij wist dus ook
niet dat er daadwerkelijk nog mensen woonden en dat het zonnepark wel degelijk impact had op
onze omgeving. Wij zijn het meer dan zat om als afvoerputje te dienen en telkens alles voor onze
kiezen te krijgen!!!!

Dat Duurkenakker in de afgelopen 25 jaar in getransformeerd in verkeersader en een
industriezone en de weg dient als toegangsweg naar de nieuwe grote containerterminal en
douanekantoor (RSCG), industrieterrein en hoofdtoegangsweg naar de plaats Veendam wordt
geen rekening gehouden met het feit dat er gewoon nog normale burgers wonen.

Elk project werd apart in procedure gebracht en de stapeling en gigantische overlast scheen
niemand wat te deren. Ondanks dat een planschade-expert van een planschadebureau Antea
Group in 2017 toegaf dat hij deze situatie in NEDERLAND nog niet eerder had zien langskomen.



Zoals bekend bij gemeente, Provincie en rijksoverheid zitten wij op Duurkenakker Muntendam
opnieuw en nu alweer bijna 5 jaar in de gigantische overlast en hiermee ellende van de aanleg en
de bouw van meerdere grote nieuwe energietransitie projecten.

Daarnaast voldoet de Meedenerbrug die al dit verkeer moet verwerken niet aan de
geluidsnormen. Elke vrachtwagen betekent voor een dubbele dreun in ons huis. Alsof het
constant onweert. Dit extra verkeer werd bovenop de al bestaande overlastsituatie op
Duurkenakker gedrukt zonder vooraf bewoners op de hoogte te stellen en rekening te houden
met eerdere toezeggingen.

We hoopten dat het einde in 20222 enigszins in zicht was na jaren van extra ellende en overlast.
Dat als het stof van onderstaande projecten was neergedaald we eindelijk in een wat rustiger
vaarwater kwamen op Duurkenakker. Echter na 20 jaar onzekerheid en allerlei projecten worden
we opnieuw opgezadeld met een nieuw plan Visie A7/N33 wat opnieuw grote negatieve
gevolgen kan hebben voor onze leefomgeving en veel onzekerheden met zich meebrengt.

De huidige stapeling van grote energietransitie projecten:

3.1. Tijdelijke agrarische bestemming?

Het bestemmingsplan in de Tusschenklappenpolder ten oosten van de spoorlijn werd in de
afgelopen jaren ondanks de grote projecten niet gewijzigd van agrarisch naar industrie. Het
gebied krijgt een tijdelijke agrarische bestemming voor 30 jaar waarmee de gemeente
bovengenoemde projecten geen ontwikkelingen vindt. Echter de gemeente gaf wel de naam
Transitieweg aan de ruim 2 kilometer lange nieuwe weg die werd ontsloten in de
Duurkenakker Muntendam om bovengenoemde projecten te kunnen ontsluiten.

Hoe ironisch is het dat het gebied in de Tussenklappenpolder een tijdelijke agrarische
bestemming heeft gekregen voor 30 jaar. Daarmee had het gebied ter hoogte van Cluster 1
te Meeden/Muntendam (75% van Windpark N33) door de Provincie Groningen nooit mogen
worden aangewezen als zoekgebied voor windmolens vanwege het feit dat Cluster 1 niet
aan industriebestemming grenst maar aan een tijdelijke agrarische bestemming voor 30
jaar.

Leeftijdsdiscriminatie

Hoe onrechtmatige is deze tijdelijke agrarische vergunning met de lange duur van 30 jaar.
Voor ons als bijna zestigers betekent de leeftijdsdiscriminatie. We zullen binnen 30 jaar onze
woning moeten verkopen. Voor die tijd zal het gebied nog niet in de oude agrarische
landschappelijke staat zijn teruggebracht en ook zal de witte en rode feestverlichting van de
windturbines er nog hangen en de vrije horizon nog niet zichtbaar zijn. Daarnaast kunnen we
de potentiéle koper van ons huis niet garanderen dat dit daadwerkelijk na afloop van de
tijdelijke agrarische vergunningsperiode gaat gebeuren omdat juridisch niets is vastgelegd
dat projecten na 30 jaar moeten worden verwijderd en het gebied in de oude staat moet
worden teruggebracht omdat ook de Raad van State bepaalde bij de goedkeuring van een
tijdelijke agrarische vergunning voor 30 jaar dit niet vastlegde en sprak over ‘mogelijk’.
Vanwege al deze ellende zullen we bij verkoop van ons huis een behoorlijk financieel verlies
moeten incasseren.



3.2. Stapeling en rijksco6rdinatieregelingen

De 4 megaprojecten die in eerste instantie alle 4 onder de rijkscodrdinatieregeling vielen
echter alle 4 projecten werden apart van elkaar in procedure werden gebracht maar voor ons
een stapeling betekenen. We konden 4x i.v.m. de stapeling van RCR geen gebruik konden
maken van normale procedures waar andere Nederlanders wel toegang tot hebben en wat in
onze ogen in strijd is met de rechten van de mens.

3.2.1.

3.2.2.

Projecten werden ondanks de stapeling van 4 rijkscooérdinatieregelingen in 1
gebied, alle 4 apart in procedure gebracht.

Wij vinden het zeer onrechtmatig, voelen ons ernstig benadeeld en vinden het geen
normaal maatschappelijk risico als 4 overlappende megaprojecten in 1 kleine polder
en een nieuw aangelegde weg en een dijkverzwaring in een kort tijdsbestek worden
gerealiseerd allen onder de rijkscoérdinatieregeling vallen, echter elk project apart in
procedure wordt gebracht.

De Crisis- en herstelwet beperkt het recht van lagere overheden om in beroep te gaan
tegen besluiten over grote werken en geeft de rechter de mogelijkheid om kleine
gebreken in besluiten als dit aannemelijk is dat belanghebbenden daardoor niet zijn
benadeeld buiten beschouwing te laten. Onzes inziens zijn we ernstig benadeeld
vanwege het feit dat het niet mogelijk was om dit aan te tonen omdat ondanks de
stapeling van projecten het destijds niet was toegestaan om de stapeling van
factoren van alle projecten mee te nemen in de zienswijzen. Als reden werd gegeven
dat ten tijde van het indienen van de zienswijze de andere projecten nog niet
definitief waren. Terwijl achteraf bleek dat de partijen zoals overheid, initiatiefnemers
en grondeigenaren onderling wel degelijk contact hadden, samenwerkten en
afspraken maakten m.b.t. de 4 overlappende rijkscoérdinatieregeling projecten en de
nieuw aan te leggen Transitieweg en de veiligheid van de dijk.

Geen juridische basis voor de 4 inpassingsplannen die onder de Crisis- en
Herstelwet en rijkscodrdinatieregeling vallen ten noorden van Duurkenakker
Muntendam.

Op Duurkenakker Muntendam zijn we geconfronteerd met een stapeling van 4 grote
energietransitie projecten die alle 4 op het moment van verlenen van de (voorlopige)
vergunning onder de rijkscoérdinatieregeling vielen en daarmee 2 samenhangende
grote projecten. Deze projecten hebben in korte tijd de omgeving van Duurkenakker
getransformeerd in een industriezone. We vinden de Crisis- en herstelwet
onrechtmatige wetgeving met waarmee ons een normale gang naar de rechter is
ontzegd wat volgens ons in strijd is met het Europees Verdrag voor de Rechten van de
Mens (EVRM) waarbij iedereen naar de rechter moet kunnen stappen en iedereen
gelijke rechten heeft, maar de Crisis- en herstelwet bood ons deze rechtszekerheid
niet want dat mag in sommige gevallen niet.

Onzes inziens moeten n.a.v. onderstaande uitspraken en uitspraak van het Hof van
Justitie van de Europese Unie in juni 2020 alle onderdelen m.b.t. Windpark N33,
Energiepark Duurkenakker, Stikstofinstallatie Gasunie en Stikstofbuffer Heiligerlee
achteraf opnieuw getoetst moeten worden. Of met de toepassing van de
rijkscodrdinatieregelingen, de beoordeling van de verstrekte omgevingsvergunningen,
de verstrekte watervergunningen en aanlegvergunningen en uitspraken van de
rechters en Raad van State aan alle EU-richtlijnen is voldaan aan en deze geen
nadelige gevolgen hebben gehad voor onze gezondheid en overlast als aanwonenden
van Windpark N33 en 3 bovengenoemde projecten en flora en fauna.



3.2.3. Wij vinden het onrechtmatig dat voor ons de leefmilieuverordening niet werd
ingezet ondanks de stapeling van 4 grote energieprojecten ter hoogte van
Duurkenakker en de ontsluiting van deze projecten in de Duurkenakker om
rijksweg N33 te kunnen bereiken.

Er werd in al die jaren niets gedaan voor de bescherming van ons woon- en
werkklimaat (ons leefmilieu). Grote overlast gevende projecten werden niet geweerd
of gereguleerd maar juist toegestaan bovenop de al bestaande en bekende verkeers-
en geluidsoverlast op Duurkenakker. De Raad van State vond het van groot belang
dat het uitgangspunt van de rijkscoérdinatieregeling een zorgvuldige voorbereiding
moest zijn. We vinden dat de gemeente Menterwolde en Midden-Groningen in
gebreke is gebleven en onze belangen heeft geschonden door vooraf gaande aan de
toepassingen van de 4 rijkscodrdinatieregelingen en de nieuwe Transitieweg en
dijkverzwaring niet te melden of signaal af te geven aan Rijk of initiatiefnemers dat in
het rond het jaar 2000 toezeggingen zijn gedaan aan de bewoners van Duurkenakker
dat mochten er ontwikkelingen plaatsvinden ten noorden van Duurkenakker (West-
Veenwolde) het niet meer leefbaar zou zijn op Duurkenakker en ons vanaf het begin
niet te betrekken in deze grote plannen.

3.2.4. De projecten

3.2.4.1. Energiepark Duurkenakker (RCR)

» Het College van burgemeester en wethouders van de gemeente
Menterwolde waren begin 2017 dus overtuigd van het Energiepark
Duurkenakker en gaf initiatiefnemer Sunvest op eigen gezag zonder
ons als aanwonenden vooraf in kennis te stellen een tijdelijke
vergunning voor een 43 ha groot zonnepark en deed hierbij tevens de
toezegging aan initiatiefnemer Sunvest en hiermee voorkeursrecht en
het comfort voor een vergunning van 30 jaar. Zoals Cees van Werken
van Sunvest verwoordde: “De provincie en de gemeente willen dit
park en werken goed mee” en later Bob Schulte van Sunvest stelde in
de raadsvergadering dat Sunvest hierbij al het comfort had gekregen
van de voormalige gemeente Menterwolde dat er medewerking zou
komen voor het verlenen van een vergunning van 30 jaar. Er waren
vooraf al zoveel toezeggingen gedaan aan Sunvest dat er geen weg
meer terug was voor de gemeente. Hoe onterecht was het dat er op
21 maart 2017 een gemeentelijke publicatie was die nog meldde over
instandhoudingstermijn van 10 jaar.

» Dat de polder ten noorden van Duurkenakker een tijdelijke
agrarische vergunning van 30 jaar krijgt terwijl er 30 jaar lang geen
enkele agrarische hoofdactiviteit mogelijk is en RVO de percelen zelf
afkeurt als landbouwgrond vanwege een Stikstoffabriek,
windturbines en 45 ha zonnepanelen Het is onze ogen onwetmatig:

Artikel 4.1 uit het inpassingsplan windpark N33 heeft een voorlopige
bestemming met een geldigheidsduur van 30 jaar. Dat is in strijd met
artikel 3.2 van de WRO waarin staat dat een voorlopige bestemming
maximaal 5 jaar mag gelden. Bij het inpassingsplan is gebruik
gemaakt van een nogal exotische constructie om dat mogelijk te



3.2.4.2.

maken. In het besluit uitvoering CHW elfde tranche (gewijzigd bij
twaalfde tranche) is bij wijze van "experiment" deze lange duur
mogelijk gemaakt. Dit artikel (70) heeft echter een einddatum van 15
juli 2021.

Dat maakt dat op dit moment de juridische basis ontbreekt voor het
wijzigen van een planregel uit artikel 4.1 van het inpassingsplan met
een looptijd van 30 jaar. Daarvoor is eerst een wetswijziging
noodzakelijk. Artikel 2.4 CHW, waarop deze einddatum gebaseerd is,
dient ertoe om voor omwonenden de rechtszekerheid nog enigszins te
garanderen. Binnen 5 jaar weet je in elk geval waar je aan toe bent.
Op deze manier kan de overheid over een paar jaar bijvoorbeeld
besluiten om de turbines nog 100 meter hoger te maken.

Er een graasdierenpremie onder de panelen kan worden aangevraagd
en zo de ondernemer 2x subsidie voor hetzelfde terrein kan opstrijken
terwijl wij achterblijven op een industriezone met de overlast en de
waardevermindering van ons huis en een energierekening die stijgt en
planschade nul.

Het voelt als een mes in de rug omdat het gebied eruitziet als een
industrieterrein maar het volgens de gemeente geen ontwikkelingen
zijn ondanks de naam Transitieweg. Echter wij ervaren dat ons
landelijke buurtschap achterblijft te midden van bedrijventerreinen en
onderdeel is geworden van deze bedrijventerrein zijn geworden
omdat we aan de korte toegangsweg naar deze terreinen wonen om
de rijkswegen te kunnen bereiken.

Windpark N33 (RCR)

Daarnaast is Windpark N33 sinds 2020 in bedrijf, maar mag eigenlijk niet
draaien omdat de verlichting (en de kleur: wit i.p.v. grijs) van het windpark
niet aan het inpassingplan voldoet. Daarnaast hebben we op Windpark N33
te maken met een type molen die bromtonen en een hoge piep veroorzaken,
‘s nachts af en toe een kloppend geluid in je oren waarvan ik eerst dacht dat
het de hartslag was (de buurman die doof is hoort de windmolens) en welk
problemen nog steeds niet is opgelost. Het blijkt dat de molens op windpark
N33 van het type direct drive - zijn. Een techniek zonder tandwielen. Deze
veroorzaakt de trilling en dat maakt een laagfrequent geluid.

Aangezien pas na de vergunningverlening bekend was welke type
windturbine zou worden gebouwd kregen we geen kans in een zienswijze op
te reageren en hadden we ook niet kunnen voorzien dat er een type molen
werd geplaatst die zoveel laagfrequent geluid zou produceren. We stelden
eind 2019 tijdens een overleg met Yard nogmaals de navraag welk type
turbine werd geplaatst. Na opnieuw een mail te hebben gestuurd kregen we
op 6-8-2020 bericht van Dennis Hendriks van Yard welke type er werd
gebouwd. Het betrof type SWT-DD-130 van Siemens Gamessa. De hoogte
werd 200 meter. Alle turbines van Windpark N33 werden dezelfde dus 35
units. Bij de specificaties van dit type staat vermeld dat de rotor een diameter



3.2.4.3.

3.2.4.4.

3.2.4.5.

3.2.4.6.

heeft van 130 meter. Bij de hoogte van de turbines moeten nog de hoogte
van de betonvoeten worden opgeteld.

Stikstoffabriek Gasunie (Rijkscoordinatieregeling)

Onderdeel van de Stikstofbuffer Heiligerlee (Rijkscodrdinatieregeling)

De nieuw aangelegde Transitieweg voor bovenstaande projecten

Weg ten behoeve van bovengenoemde projecten die is ontsloten in onze
straat (buurtschap Duurkenakker) om de N33 te kunnen bereiken. Waarvan in
2017 werd beloofd dat deze (landbouw)weg na de bouw van
bovengenoemde projecten in 2022 zou worden afgesloten met een slagboom
voor regulier verkeer.

Naast het Energiepark Duurkenakker kwamen in 2017 er langzamerhand
achter dat we ondanks eerdere toezeggingen aan bewoners op Duurkenakker
we voor de zoveelste keer ook vooraf niet werden meegenomen in de andere
grote projecten. Wat waren we verbaasd dat de vergunning voor de
Transitieweg al in 2016 was vergund ook zonder ons in kennis te stellen terwijl
er op een algemene informatieavond van Gasunie in 2015 nog werd gezegd
dat die weg er alleen maar kwam als de Stikstoffabriek zou worden gebouwd.
Het werd duidelijk dat de initiatiefnemers, gemeente en grondeigenaren
onderling al lang contacten hadden en afspraken hadden gemaakt ondanks
dat dit in eerste instantie door hen allen werd ontkend. Ondanks dat
plotseling de enorme projecten elkaar in een snel tempo opvolgden en het op
een gegeven moment een stapeling van overlappende en samenhangende
projecten werd, werd elk project apart in procedure gebracht terwijl ze in een
kort tijdsbestek werden gerealiseerd in een klein gebied en grote impact
hebben op onze leefomgeving.

De dijkverzwaring van de dijk van het A.G. Wildervanckkanaal

Voor de veiligheid van bovenstaande projecten is de dijk van het A.G.
Wildervanckkanaal die niet aan de veiligheidsnormen voldeed onlangs
versterkt. In februari 2022 lekte de dijk ondanks de versterking opnieuw
kwelwater als gevolg van de vele regenval met als gevolg een hoge
waterstand in het kanaal.

Vanaf september 2021 tot eind 2022 werden we geconfronteerd met de
grondtransporten van het Waterschap Hunze en Aa’s voor de dijkverzwaring
en verbreding van het A.G. Wildervanckkanaal. Eerdere berichten dat er
serieus werd gekeken of grond en klei via het schip werden aangevoerd zijn
van de baan. De vrachtauto’s met zand en klei zullen 1,5 jaar lang de
Meedenerbrug moeten passeren om de werkzaamheden bij de dijk te kunnen
bereiken en door onze straat moeten racen om de 3,2 lange dijk, 20 meter te
verbreden en op te hogen.

Of de lawaaioverlast nog niet erg genoeg is komen er sinds 2019 tot de dag
van vandaag de vele grondtransporten van vrachtwagen met oranje dichte
containers van het bedrijf Theo Pouw Secundaire Bouwstoffen B.V. en nu de
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Romein uit de Eemshaven. Een bedrijf met en een opslagterrein voor
(vervuilde) grond over de brug gedenderd. We vragen ons af of we een
verlengstuk van de Eemshaven zijn geworden. Ondanks dat er een spoorlijn is
aangelegd naar de Eemshaven in worden de oranje (kleine) containers op het
RSCG in Veendam gelost. Van een chauffeur begrepen we dat de afgesloten
containers zwaar vervuilde grond van een chemische fabriek uit Zwitserland
bevatten. Waarom worden deze containers niet in de Eemshaven zelf gelost
en we vragen we ons daarnaast af wat moeten we met die rotzooi in ons
land? We hopen niet dat met deze grond de dijk van het A.G.
Wildervanckkanaal achter ons huis in de afgelopen maanden is opgehoogd
aangezien daar in ons land in het verleden slechte ervaringen met thermisch
gereinigde vervuilde grond zijn geweest! Het is enkele reis met een
vrachtwagen 50 km en minstens 40 minuten rijden naar de Eemshaven!
Blijkbaar is er een enorme tijdsdruk want de betreffende vrachtwagens
jakkeren in groten getale met hoge snelheid over Duurkenakker en de
bonzende Meedenerbrug die niet aan de geluidsnormen voldoet en elke
vrachtwagen is een dubbele dreun.

Meedenerbrug voldoet niet aan geluidsnormen

De klachten m.b.t. de veel overlast gevende Meedenerbrug naast ons huis die niet aan de
geluidsnormen voldoet. In opdracht van de Provincie Groningen werd meer dan 2 jaar geleden
een geluidsonderzoek gedaan in onze woning (na bijna 20 jaar melden). De normen werden
overschreden echter het probleem is nog steeds niet opgelost!! Elke vrachtwagen die de brug
passeert betekend een dubbele dreun die 3 seconden aanhoudt en klinkt als het gedonder bij
onweer. U kunt begrijpen dat wij ons ernstig zorgen maken over de mogelijke komst van een
industrieterreinen met het vele vrachtverkeer in de Tussenklappenpolder want wij kunnen
voorzien dat ook voor deze terreinen de toegangsweg Duurkenakker wordt omdat Zuidbroek en
Muntendam geen optie zijn.

4.1. Voorzorgbeginsel werd niet toegepast ondanks stapeling van 4 RCR projecten en nieuwe
weg.
Wij vinden het onrechtmatig en voelen ons als burger niet beschermd door de overheid,
rechters en Raad van State vanwege het feit dat het voorzorgbeginsel niet werd toegepast
op Duurkenakker. De belangen van aanwonenden werden nooit meegenomen en er werd
nooit serieus naar de gevolgen op onze leefomgeving gekeken. Er is voordat de
rijkscoérdinatieregeling werd toegepast nooit naar draagvlak gevraagd bij aanwonenden.
De rechtsbescherming van ons als burgers bij deze ingrepen in onze directe leefomgeving
(gezondheid en milieu) schoot onzes inziens ernstig tekort. Ondanks de stapeling van 4 grote
projecten en een extra weg werd er geen rekening gehouden met de toen al bestaande en
bekende overlast en gezondheidsrisico’s op Duurkenakker.
Ondanks de verschillende projecten binnen één planologisch gebied liggen is vooraf in de
planologische besluiten geen borging opgenomen voor de cumulatieve verkeers- en
geluidsoverlast, fijnstof en de hiermee gepaard gaande gezondheidsrisico’s bovenop de al
bestaande overlast en gezondheidsrisico’s en de hogere geluidswaarden waar we al jaren
mee geconfronteerd werden. Ondanks dat er verschillende projecten binnen één
planologisch besluit vielen is geen borging opgenomen voor de cumulatieve naleving van de
geluidsnormen op grond van het Activiteitenbesluit in het bestemmingsplan of
omgevingsvergunning. Elk project werd apart in procedure gebracht.
Onzes inziens is het onrechtmatig dat het voorzorgbeginsel niet werd toegepast m.b.t.
Windpark N33 en de cumulatie van geluid van andere hinderende factoren op Duurkenakker.



Zoals er geen normen voor een combipark (windmolen tussen zonnepanelen) zijn. Het is
bekend dat een harde ondergrond het geluid van windmolens extra weerkaatst.

Bestemmingsplan gewijzigd van agrarisch naar bedrijventerrein

Onlangs kwamen we er bij toeval achter dat de agrarische bestemming op onze woning met
schuur en het land in 2013 is aangepast naar een bestemmingplan bedrijventerrein.

De gemeente had het blijkbaar niet nodig gevonden om ons hier op enig momentpersoonlijk van
op de hoogte te stellen. Hoe vreemd dat in 2012 de gemeente wel de moeite nam om
persoonlijk langs te komen om uitleg te geven over de geluidszones i.v.m. met de uitbreiding van
het Rail Service Centrum in Veendam. De gemeente nam in 2013 niet de moeite om persoonlijk
langs te komen om te melden dat er plannen waren om onze agrarische bestemming te
veranderen in een bedrijventerrein. Dat wij hier al sinds jaar en dag geen regiokranten
ontvangen op Duurkenakker en destijds nog lang niet alles op Overheid.nl werd gepubliceerd
doet schijnbaar niet ter zake. Dat de gemeente ondanks de toezeggingen in 2003 niet de moeite
nam vinden wij een kwalijke en onrechtmatige manier van handelen om een bestemmingsplan
aan te passen zonder de bewoners waarvan het bestemmingsplan wijzigt hier persoonlijk van op
de hoogte te stellen. Je kunt stellen dat we ons opnieuw belazerd voelen door de gemeente.

In het kort samengevat de situatie op Duurkenakker

- De Poort van Veendam/ afslag Veendam Noord (woon-/werkverkeer en
RSCG/industrieterrein Veendam) geworden met een enorme toename van verkeer (hetgeen
overigens altijd werd ontkend dat dit zou gebeuren),

- Hebben we nu al een aantal jaren mega veel bouwverkeer voor de deur langs (lees: over de
dreunende brug) te verduren gehad,

- Is onze woonomgeving vol gezet met een zonnepanelen, windturbines en een Stikstoffabriek
(bouw nog steeds gaande),

- Zijn naast onze woning in het kanaal (onnodig) de houten meerpalen vervangen door mega
zeewaardige stalen remmingwerken (en containervervoer is er niet meer),

- Is de dijkverzwaring pas afgerond

- Zijn de roekennesten van de onnodig gekapte bomen langs de N33 verplaatst naar de bomen
langs de op- en afritten naast onze woning (om te voorkomen dat ze naar dorpskernen
zouden vertrekken) met als gevolg hier een enorme kolonie en veel overlast,

- Komt de gemeente haar belofte niet na (dat wij hier weggekocht zouden worden bij
ontwikkelingen ten noorden van de Duurkenakker, omdat het hier mede wat betreft verkeer
onleefbaar zou worden (brief gemeente Menterwolde 1999),

- Biedt de gemeente geen hulp (zoals wel beloofd) bij aanvraag planschade en blijken wij
daarvoor (omdat elk project los gezien wordt) niet of nauwelijks in aanmerking te komen (de
gemeente heeft ons steeds voorgeschoteld dat wij middels planschade voor alle ellende
gecompenseerd zouden worden) en

- Liggen we’s nachts regelmatig wakker van het bulderen van de windturbines van Windpark
N33 en

- Als je denkt alles gehad te hebben, moeten wij nu lezen dat wellicht ook de rest van de
Tussenklappenpolder in aanmerking komt voor verdere economische ontwikkelingen (met
als gevolg weer jaren bouwverkeer voor onze deur en over de brug om dorpskern Zuidbroek
wederom te ontlasten??) en volledig ingesloten te worden door nog meer industrie.



Maar blijkbaar werkt het zo dat als eenmaal jouw leefomgeving toch al volledig is vernield, er telkens
nog wel meer bij kan en niemand (lees: noch gemeentes, noch provincie) zich daar verantwoordelijk
voor voelt.

Bij aankoop van onze woning woonden wij hier nog rustig (aan een weg tussen twee dorpen) in een
volledig landelijke omgeving (zowel voor, als achter de woning), maar in hele korte tijd is het er niet
fraaier op geworden. Blijkbaar heet dat vooruitgang (alleen geldt dat niet voor iedereen en blijven de
bewoners aan de Duurkenakker met de ellende achter).

Dat we nu meegenomen worden in de plannen bij de Omgevingsvisie komt op een moment dat we
alle vertrouwen in de politiek totaal zijn verloren. Na in 2003 aan de toegangsweg van het nieuwe
Rail Service Centrum in Veendam (de destijds grootste inlandse containerterminal) te zijn beland
door de Spoorhavenweg in onze straat te ontsluiten om de N33 te kunnen bereiken werden al onze
argumenten en feiten in 1 klap bij de Raad van State van tafel geveegd door de geluidswaarden van
onze woning te verhogen. Na 2013 worden we geconfronteerd met 4 rijkscodrdinatieregelingen. De
plannen werden in alle stilte en geheimhoudingsplicht van grondeigenaren voor zowel Windpark
N33, en ondanks dat er hieromtrent al zoveel speelde voor een 50 ha groot zonnepark waarvan de
panelen in eerste instantie onder de rijkscoordinatieregeling vallende Energiepark Duurkenakker tot
de weg Duurkenakker waren ingepland. Er werd geen enkele rekening gehouden met eerdere
toezeggingen aan bewoners van Duurkenakker in Muntendam. Pas toen alle plannen bekend waren
werden we op de hoogte gebracht en hadden we het te slikken.... Vanwege de
rijkscoordinatieregeling en een tijdelijke agrarische vergunning van 30 jaar. We zaten er voor de
blhne bij. Nooit is er enig begrip getoond voor onze situatie. Altijd moesten we zelf in actie komen
en blijkbaar is nu de planschade nul terwijl onze omgeving is verpest en we een enorme overlast
ervaren.

7. Daarnaast vragen wij ons af waarom deze ontwikkelingen hier moeten komen!

7.1. Werkgelegenheid scheppen als er al een schreeuwend tekort is aan personeel zelfs in deze
regio.

7.1.1. Momenteel wordt overal bij bestaande bedrijven om technisch maar ook
hooggekwalificeerd personeel gevraagd omdat het een ernstig tekort is.

7.1.2. Het lijkt ons zinsvoller om leerlingen en werklozen een goede opleiding te geven en
hier geld in te investeren. Volgens ons kan de provincie het geld beter besteden in
het opleiden van mensen voor dit soort banen dan om banen te gaan creéren.

7.1.3. Mede door de uitstroom van de babyboom zullen de komende jaren nog meer
banen verdwijnen.



o Terinfo: Op 16-02-2022 op Menterwolde info:

i\\\r M&NTERdYVQLDE.INFO

Nieuws en/of adverteren?
René Beishuizen, Mail: info@menterwolde.info / Bel: 06 - 2280 2461
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2 op 10 ondernemers in Oost-Groningen
vinden moeilijk personeel

ari 2022 03:49

jongerencentrum

Malgre Tout

vr. & zs. 21:00 tot 02:00
zavenwaoldstarweg 10 Meaden
wwew. malgre-tout.nl
Info@malgre-tout.ni

Meest gelezen

In Oost-Groningen hebben 2 op 10 (20.8 procent) ondernemers moeite om voldoende personeel
te vinden, Noord- en Zuidwest-Drenthe (allebei 35.4 procent) hebben te maken met het grootste
personeelstekort van het land. Dit blijkt uit cijfers van het Centraal Bureau voor de Statistiek =
{CBS). In Delfzijl en omgeving en overig Groni zijn de per 20.0en 28.4.
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o Nu lopende actie bij Bollegraaf Appingedam waar 10 vakanties van 3000 euro worden
aangeboden als iemand er komt werken.
Bron: https://www.bollegraaf.com/werken

BOLLEGRAAF TITIT

Vervul een van de onderstaande vacatures en maak kans op 1 van de 10 vakanties ter waarde
van 3000 euro!

ken bif Bollegr sal betekent dat je werb

plossing voor onze klanten te bereiken. Samen richter

WARE ENGINEER SERVICE COORDINATOR ‘
R&D . (FSE/TSE) KANTER/ZETTER
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7.2. Waar moeten we de werknemers/arbeidsmigranten huisvesten in deze huizencrisis?

Moeten wij net als bij de bouw van de Stikstoffabriek van Gasunie en andere projecten bij
ons in de polder constateren dat de bewegwijzering in het buitenlands was en dat het
merendeel buitenlandse werknemers zijn die waarschijnlijk allen niet onder de beste
omstandigheden worden gehuisvest.

Bord ter hoogte van de nieuw aangelegde Transitieweg ter hoogte van Duurkenakker in
2019.

7.3. Waarom niet eerst grote braakliggende bedrijventerreinen ontwikkelen in onze provincie

Grote bedrijventerreinen rond Delfzijl (al sinds jaren 70 braakliggend)
Grote bedrijventerreinen rond Eemshaven
Grote bedrijventerreinen bij Groningen richting al grote ontsluitingsweg aangelegd.

7.4. Zwakke dijk A.G. Wildervanckkanaal en Tussenklappen

De zwakke dijk van het A.G. Wildervanckkanaal met de fijne zandlaag onder het kanaal en
een groot risico op piping met als gevolg dat er begin september met een 4 kilometers lange
kostbare dijkverzwaring en verbreding wordt begonnen om het risico op een doorbraak te
voorkomen en de projecten te beschermen. Maar deze dijk onlangs tijdens het hoge water
toch weer kwelwater lekte.



Men zou toch verwachten dat uit maatschappelijk oogpunt (landsbelang) ter hoogte van de
stikstofinstallatie elk risico moet worden vermeden. Onzes inziens konden bij een
overstroming de stikstof-en procesinstallaties en de ondergrondse hoofdtransportleidingen
voor aardgas- en stikstoftransportleidingen in de omgeving beschadigen. De economische
schade door de domino-effecten die hiervan het gevolg zullen zijn, kunnen miljoenen euro’s
per dag bedragen.

Ter info: Beheer programma waterschap Hunze en Aa’s 2016-2021

Kwel- en infiltratiekaart van het waterschap Hunze en Aa’s
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Reactie bewoner Duurkenakker:

Zoals je weet zitten wij hier nog steeds midden in de rotzooi van alle projecten en zijn de klachten
m.b.t. de veel overlast gevende Meedenerbrug na meer dan 2 jaar nog steeds niet opgelost.

Tot mijn schrik moet ik vervolgens lezen in de media dat er plannen bestaan om te bezien of er nog
meer economische ontwikkelingen in onze zeer nabije omgeving (lees Tussenklappenpolder/langs
N33) gerealiseerd kunnen worden.

Inmiddels is:

e Duurkenakker al de Poort van Veendam / afslag Veendam Noord (woon-/werkverkeer en
RSCG/industrieterrein Veendam) geworden met een enorme toename van verkeer (hetgeen
overigens altijd werd ontkend dat dit zou gebeuren),

o hebben we nu al een aantal jaren mega veel bouwverkeer voor de deur langs (lees: over de
dreunende brug) te verduren gehad,

e is onze achtertuin (en voortuin) vol gezet met een zonnepanelen, windturbines en een
Stikstoffabriek (bouw nog steeds gaande),

e  Zijn naast onze woning in het kanaal (onnodig) de houten meerpalen vervangen door mega
zeewaardige stalen remmingwerken (en containervervoer is er niet meer),

¢ is de dijkverzwaring achter onze woning nog in volle gang,

e zijn de roekennesten van de onnodig gekapte bomen langs de N33 verplaatst naar de bomen
langs de op- en afritten naast onze woning (om te voorkomen dat ze naar dorpskernen
zouden vertrekken) met als gevolg hier een enorme kolonie en veel overlast,

¢ komt de gemeente haar belofte niet na (dat wij hier weggekocht zouden worden bij
ontwikkelingen ten noorden van de Duurkenakker, omdat het hier mede wat betreft verkeer
onleefbaar zou worden (brief gemeente Menterwolde 1999),

¢ biedt de gemeente geen hulp (zoals wel beloofd) bij aanvraag planschade en blijken wij
daarvoor (omdat elk project los gezien wordt) niet of nauwelijks in aanmerking te komen (de
gemeente heeft ons steeds voorgeschoteld dat wij middels planschade voor alle ellende
gecompenseerd zouden worden) en

o als je denkt alles gehad te hebben, moeten wij nu lezen dat wellicht ook de rest van de
Tussenklappenpolder in aanmerking komt voor verdere economische ontwikkelingen (met als
gevolg weer jaren bouwverkeer voor onze deur en over de brug om dorpskern Zuidbroek
wederom te ontlasten??) en volledig ingesloten te worden door nog meer industrie.

Wanneer houdt de ellende voor ons hier op?

Of worden wij hier dan toch eindelijk weggekocht, zoals wethouder Ko Boddema van destijds nog de
gemeente Menterwolde ons tijdens de aanleg van het RSCG terrein ten zuiden van de Duurkenakker
en de ontsluiting daarvan in de Duurkenakker in 1999 voorspelde (“Jullie wonen hier geen vijf jaar
meer, dan wordt het hier onleefbaar en worden jullie weggekocht)? Met zijn voorspelling van
onleefbaarheid heeft hij gelijk gekregen, alleen de daarmee gepaard gaande belofte van uitkopen
wordt niet nagekomen. Ons werd fijntjes door de advocaat van de gemeente verteld dat de gemeente
niet gehouden is zich aan destijds gedane toezeggingen te houden!

Hoe dan ook: Duurkenakker lijkt zo langzamerhand het afvoerputje van de gemeente Midden-
Groningen (maar ook van de gemeente Veendam) te worden en krijgt alle bouwverkeer voor de
kiezen om telkens de dorpskernen te ontlasten en wordt aan alle kanten ingesloten door industrie.
Niemand schijnt ons serieus te nemen of Uberhaupt te beseffen dat AAN DE DUURKENAKKER NOG
STEEDS MENSEN WONEN (de laatste wethouder van de gemeente wist niet eens waar
Duurkenakker lag, maar had even gegoogled voor te beslissen omtrent het zonnepark!!) en wij het
meer dan zat zijn om als afvoerputje te dienen en telkens alles voor onze kiezen te krijgen!!!!

Maar blijkbaar werkt het zo dat als eenmaal jouw leefomgeving toch al volledig is vernield, er telkens
nog wel meer bij kan en niemand (lees: noch gemeentes, noch provincie) zich daar verantwoordelijk
voor voelt.

Bij aankoop van onze woning woonden wij hier nog rustig (aan een weg tussen twee dorpen) in een
volledig landelijke omgeving (zowel voor, als achter de woning), maar in hele korte tijd is het er niet
fraaier op geworden. Blijkbaar heet dat vooruitgang (alleen geldt dat niet voor iedereen en blijven de
bewoners aan de Duurkenakker met de ellende achter).

Aangezien ik niet weet aan wie ik deze noodkreet moet richten binnen de gemeente/provincie, zou ik
jou willen vragen deze door te sturen naar de juiste personen.



Tjuchem / Steendam december 2021
Gebiedsontwikkeling A7/N33; blik op Regio Duurswold

Als bewoners en dorpsverenigingen van Steendam en Tjuchem (met steun vanuit het
samenwerkingsverband van de 6 Schilddorpen, waartoe ook nog Siddeburen, Hellum, Schildwolde
en Overschild behoren) willen wij aandacht vragen voor de kansen die een beter doordacht gebruik
van de (nieuwe) N33 c.g. de aansluitingen op de N33 naar het ‘binnengebied’ Duurswold met zich
mee kunnen brengen. Dit voor in ieder geval de 4° actielijn “Toerisme en leisure (recreatie) als
stimulering van de lokale economie”, met als (meer dan) bijvangst het versterken van de
leefbaarheid voor bewoners en het stimuleren van (kleinschalige) woningbouw.

Om te beginnen een paar beleidsinhoudelijke ‘haakjes uit overheidsgelederen’.

e Uit het Rapport Ruimtelijk-Economisch Perspectief:
Blz. 29 “De gemeenten hebben een goed zicht op het functioneren van de toeristisch-recreatieve
sector, maar geven aan dat er sprake is van een onbenut ontwikkelpotentieel. De opgave is om de
krachtige eigenschappen van de regio optimaal te blijven verzilveren in goede samenhang met de
landschappelijke kwaliteiten die in het ruimtelijk-economische perspectief duidelijk terug moeten
komen.”

e Uit het Uitvoeringsprogramma Vrijetijdseconomie 2021-2023 Provincie Groningen.
Blz. 14 “Gebiedsgericht werken Onze provincie kent een grote verscheidenheid aan bestemmingen.
De binnenstad van Groningen is een toeristisch-recreatieve trekpleister. Daarentegen wordt de
toeristische potentie van het Groninger Ommeland - op de zomer van 2020 na - nauwelijks benut. De
diversiteit vraagt om een gebiedsgerichte aanpak, waarbij wij ons - samen met gemeenten -
inspannen om de gezamenlijke doelen en ambities te verwezenlijken”
Blz. 15 “Routeontwikkeling. We maken in eigen beheer een inventarisatie van wat er aan routes
beschikbaar is, waar (nog) behoefte aan is en waar ontwikkeling nodig is”

Wij hebben eerder gepleit — gelijk ook onze gemeente Midden-Groningen — voor behoud van de
aansluiting Geerlandweg op de vernieuwde N33. Dat is van wezenlijk belang voor een goede
ontsluiting van het recreatieve gebied Duurswold, met zo min mogelijk overlast van gemotoriseerd
verkeer door de dorpen.

Die Geerlandnoodzaak bepleiten wij hier andermaal en nu driedubbel onderstreept, mede vanwege
de actuele ontwikkelingen en breed groeiende focus op dit gebied in het perspectief van recreatie
en toerisme (R&T).

Gebiedsduiding Duurswold

Onze reactie focust in accent op het gebied rond het Schildmeer, met als omliggende dorpen
Siddeburen, Tjuchem, Steendam, Schildwolde, Hellum, Overschild. Dat is niet het hele gebied dat
historisch als Duurswold wordt aangeduid. Onze ‘bereikbaarheidsblik’ is dus ruimer dan deze
Schildmeerbegrenzing. Zo maakt het gebied ook deel uit van 't Roegwold, van Groeningen en van de
Ecologische Hoofdstructuur / Natuur Netwerk Nederland. Gebieden die in samengang en
samenhang recreatief-toeristisch in de kansenaandacht staan.

De kansen voor vaar/waterrecreatie zijn — met het Schildmeer in het hart — ook legio in dit gebied.
Op het eerste oog niet direct van belang in relatie met de aanpak van de N33, maar met het oog op
plezierbotentransport e.d. is goede bereikbaarheid van tewaterlaatplekken wel van groot belang.



Kansrijke recreatief toeristische ingrediénten in ontwikkeling in het gebied

o De gemeente Midden-Groningen (lees ook de voormalig gemeente Slochteren) heeft vanaf
eind vorige eeuw meerdere visies op het gebied Schildmeer/Steendam, met als focus
ideeén/impulsen om van het gebied een ‘toeristische trekpleister’ te maken. Tot de jaren
70/80 van de vorige eeuw was dit een toeristische ‘hotspot’, in ieder geval in regionaal
perspectief. 0.m. door de financiéle crisis uit het eerste decennium, de groeiende
aardbevingsproblematiek en de gemeentelijk herindeling is deze ambitie wat op de
achtergrond geraakt. Door de brede aandacht die R&T, als ook economische kansenfactor,
de laatste jaren krijgt staat deze ambitie — in actueelstand — weer op de agenda.

e Ook de bewoners van Steendam en omgeving — Steendam is het enige dorp dat letterlijk
met de voeten aan/in het Schildmeer staat - hebben zich recent via de Dorpsvereniging
Steendam voorstander verklaart van meer ‘toeristische reuring’ in het gebied. Reuring die
past bij en rekening houdt met het natuurrijke karakter van het gebied (zie Dorpvisie
Steendam 2020 — 2030 op www.steendam.info)

e De gemeente heeft vorig jaar opdracht gegeven om — mede in het perspectief van impulsen
op R&T-gebied — een gebiedsvisie Schildmeer — Steendam — Tjuchem op te laten stellen. Dit
is in opdracht gegeven bij Bureau PAU uit Stad en Bureau voor Landschapsarchtitectuur en
Stedenbouw La4sale uit Amsterdam. De visie is in samenspraak met de dorpen tot stand
gekomen en ligt bij de gemeente ter besluitvorming (0.m. met uitvoeringsbudget vanuit
NPG-middelen)

e Bij het Project Toukomst zijn vele ideeén ingediend die raken aan meer/betere aandacht
voor R&T. Daar zitten er meerdere bij die vanuit onze regio zijn ingediend door meerdere
betrokkenen. Goede vaarbereikbaarheid van het Schildmeer, sport/bewegen rond het
Schildmeer (w.o. de Triathlon van het Noorden naar Stad v.v.), mogelijkheden voor
paardrijden, voor mountainbiken ..... Deze ideeén ‘liften’ nu mee in het grotere geheel van
overkoepelende Toukomstbundels.

e Aan de Damsterplas (zandafgraving op 300 meter van het Schildmeer) wordt gewerkt aan de
ontwikkeling van het Kultuureiland Damsterplas. Dit wordt een belevenispark op het snijvlak
van kunst, cultuur en natuur, dat het gehele jaar geopend zal zijn. Dit met mogelijkheid tot
wandelen langs educatieve natuurroutes, kunstroutes, picknicken, vissen, kleinschalige
muziek- en theatervoorstellingen, workshops, streekmarkten etc.

Dit project wordt o.m. gesteund met investeringsbijdragen door de gemeente Midden-
Groningen en de Regio Groningen-Assen.

e Een belangrijk (en groots) project dat als eerste door de Toukomstorganisatie is
gehonoreerd is De Barst (https://www.toukomst.nl/projecten/debarst/), dat als volgt wordt
ingeleid: “Aan de rand van het Schildmeer verrijst uit de gebarsten Groninger bodem het
grootste openluchttheater van ons land. De natuurlijke tribune tegen de heuvel biedt plaats

aan meer dan vijfduizend bezoekers. Elke zomer vindt er een groots theaterspektakel
plaats.”

De Barst staat uiteraard ook symbool voor de aardbevingsproblematiek. Het krijgt dus —
naast de culturele betekenis — ook ‘eeuwigdurende’ status als landmark van de ‘Slochter’
gasgeschiedenis. Dit kan ook een goede reden zijn voor de Toukomstorganisatie om het
ingediende idee voor een ‘gasmuseum’ in dit gebied te realiseren. Dit zou bijv. kunnen met
gebruikmaking van de gaswinlocatie aan de Geerlandweg, zodra die uit de NAM-keten kan
worden gehaald.


http://www.steendam.info/
https://www.toukomst.nl/projecten/debarst/

Ideaalplaatje vanuit dorpenperspectief, in relatie tot aanpak N33

Voorgaande opsomming laat duidelijk zien dat er door diverse overheidsgeledingen wordt herkend
en erkend dat ons gebied prachtige kansen heeft voor (economische) impulsen op R&T-terrein. Die
gezamenlijk beoogde grotere aantrekkelijkheid voor ‘buitenstaanders’ vraagt natuurlijk ook extra
aandacht voor de infrastructuur, in termen van optimale bereikbaarheid en (parkeer)voorzieningen.
De verdubbeling van de N33 biedt daarvoor uitstekende kansen, maar dan moet er wel beter
ingespeeld worden op ‘de situatie ter plekke’. Dat houdt in ieder geval in dat de aansluiting
Geerlandweg op de N33 behouden blijft en de bestaande knelpunten in en rond Steendam worden
aangepakt.

Puntsgewijs hieronder een toelichting op het hoe en waarom:

Zowel in Siddeburen (Oudeweg) als Steendam (Damsterweg) is ca. 70% doorgaand verkeer,
met alle overlast en onveilige situaties vandien. Opheffen van de aansluiting Geerlandweg —
zoals nu nog voorzien in het liggende concept-tracé — zou die situatie nog verergeren. Dit
zelfs al op basis van de huidige aantrekkingskracht, laat staan na feitelijke realisatie van
bovengeschetste ontwikkelingen.

In de Gebiedsvisie Schildmeer — Steendam — Tjuchem wordt gepleit voor het afwaarderen
van de Hoofdweg (tussen beide dorpen) en de Damsterweg (tussen kruispunt Damsterweg —
Groeveweg — Laskwerderweg — Tolweg aan de noordkant en de t-splitsing met de
Geerlandweg aan de zuidzijde.

Tussen het bovengenoemde kruispunt en de Hoofdweg in de kern van Tjuchem loopt de
Laskwerderweg. Deze weg zou opgewaardeerd moeten worden, als ‘compensatie’ voor de
afwaardering van de Hoofdweg tussen Tjuchem en Steendam.

Onderzocht zou moeten/kunnen worden of ter hoogte van de opgewaardeerde
Laskwerderweg een (ont)knooppunt met de aldaar te verleggen N33 kan worden gemaakt,
die — al of niet met gebruik van het huidige en straks niet meer gebruikte deel van de N33 —
een goed/beter bereik van Fivelpoort / Appingedam kan bewerkstelligen. Dit verbetert de
aansluiting tussen Tjuchem en Appingedam en verder, alsmede richting Overschild en
verder.

De afslag N33 — N362 kan verbeterd worden vormgegeven + met minder investeringen
omdat Fivelpoort bereikbaar blijft vanaf N33 bij Laskwerderweg.

De aansluiting N33 op de Geerlandweg zou verbeterd moeten worden en aan beide zijden
op/afrijdbaar. Dit vraagt ongetwijfeld om verhoogde investering ter plekke, maar de vraag is
of dat niet opweegt tegen de impuls die het zou betekenen voor de R&T-economische
ontwikkeling van ons (focus)gebied.

De aansluiting van de N387 zou beduidend eenvoudiger kunnen worden uitgevoerd.
Daarmee ontstaat een logischer aansluiting, passend bij de schaal van Siddeburen en
omgeving, en bovendien ontstaat er vrijval van middelen die dan als compensatie voor de
grotere investering bij de Geerlandweg kan dienen (in het kort: eenzijdige directe aansluiting
tussen N387 op N33 richting Zuidbroek, afslag N387 richting Siddeburen aan oostzijde van
de N33 richting Oudeweg (ter hoogte van de Oosterzandenweg geeft bovendien directe
aansluiting richting Tjuchem en verder), de oprit N33 Siddeburen richting Eemskanaal kan
ook via eenzijdige oprit vanaf de Oudeweg, de afslag N33 — Siddeburen resp. N387 kan op
vergelijkbare eenzijdige manier worden ingericht als nu het geval is).





mailto:dorpsverenigingsteendam@gmail.com
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Zienswijze ruimtelijk-
economisch perspectief
A7/N33-regio

Het is zeker te prijzen dat op het terrein van de ruimtelijke opgaven,
overheden de handen ineen slaan om een verkenning te laten maken
van de uitdagingen waar we in Groningen voor staan. Hierbij gaat het
echter vooral om het creéren van een attractief vestigingsklimaat
voor bedrijven. Maar dit moet over meer gaan dan alleen
bedrijfsterreinen; denk aan wonen, recreéren, scholing, etc.

Het “zoek”gebied A7/N33

Bijzonder is dat de voorliggende verkenning inzoomt op de A7/N33-
regio en geen bredere scope heeft voor de hele provincie Groningen
en de andere relevante vestigingsvoorwaarden. De drie gemeenten
en de provincie nemen deze regio als een bijna geisoleerd en op zich
zelf staand gebied, zonder de andere sterke industriéle
vestigingsgebieden in de provincie zoals Sea Ports/Delfzijl,
Eemshaven, Oostmahorn, etc. te benoemen. Daarbij is het van
belang, dat als er naar de regio wordt gekeken, ook de Pekela’s
hierbij betrokken worden.

Complicerend is dat er meerdere gemeenten aansluiten en
samenwerking tussen deze gemeenten niet altijd gemakkelijk gaat.
De Provincie in haar regisserende rol laat zich hier van haar zwakste
kanten zien.

Een interessant punt in de verkenning is dat er gezocht wordt naar
aansluiting bij de sterke punten van het A7/N33-gebied op het terrein



van landschappelijk waardevolle gebieden met hun unieke
kwaliteiten en de groene en blauwe dooradering.

Daarnaast haakt het in op de betrekkelijke ijlheid van de
economische structuur, de relatief hoge werkloosheid en de lage
verdiencapaciteit van de inwoners. Op zoek naar perspectief, 0.a. via
het creéren van werkgelegenheid, kom je dan al snel uit op het
versterken van het vestigingsklimaat voor bedrijven.

In het rapport wordt het Integraal Bedrijventerrein Informatie
Systeem (IBIS) als handvat gepresenteerd als instrument voor een
inventarisatie van de huidige bedrijfsterreinen en de bezetting
daarvan. Hieruit komt zonneklaar naar voren dat veel
bedrijfsterreinen verouderd zijn. Daarnaast wordt geconcludeerd dat
de huidige bedrijfsterreinen in de regio de komende 20-40 jaar te
weinig ruimte bieden voor nieuwe vestigingen. Leggen we daar de
uitdagingen naast dan zijn er twee duidelijke conclusies te trekken.

Renovatie en herverkaveling

Allereerst onderschrijven we de absolute noodzaak om tot een hele
stevige renovatie en herverkaveling te komen van de verouderde
bedrijfsterreinen. Hier is veel winst te halen en de drie gemeenten en
de Provincie zullen veel middelen en capaciteit vrij moeten maken
om deze impuls te realiseren. Een meebewegende overheid is hierbij
cruciaal!

Een dergelijke renovatie en herverkaveling levert op zich al winst op
in aantal beschikbare ha's, het vestigingsklimaat wordt er sterk door
verbeterd en de nieuw ingerichte bedrijfsterreinen kunnen binnen de
kaders van het proces duurzaam/ecologisch opgewaardeerd worden.
Het huidige IBIS geeft hierover te weinig informatie. Er zal dus een
aanvullende inventarisatie uitgevoerd moeten worden die bruikbare
handvaten geeft om op deze wijze en met dit doel te herverkavelen
en te renoveren.



Reservering voor nieuwe bedrijfsterreinen

In ‘Ruimtelijk-economisch perspectief A7/N33-regio’ wordt een
inschatting gemaakt van de ruimte die nodig is om vestiging van
bedrijven in de komende decennia te faciliteren. Schematisch wordt
aangegeven binnen welke verschillende bandbreedtes, gerekend
naar omvang, kavels beschikbaar zouden moeten komen. Het is
evident dat er een ruimtelijke reservering beschikbaar moet komen,
ook voor bedrijven die veel ruimte vragen.

Deze ruimtewensen van met name grootschalige bedrijven zijn
afkomstig uit de marktanalyse van BCI. Hier wreekt zich dat er
uitsluitend gekeken is naar de regio A7/N33 en er op geen enkele
manier aansluiting is gezocht met de andere, eerder genoemde
industrie gebieden als Eemshaven, Oostmahorn en Sea Ports.

Om de werkgelegenheid in de regio A7/N33 een stevige impuls te
geven is het nog maar de vraag of deze super grote ruimtevragers dat
perspectief geven. Onze stelling is dat bedrijven met 20-50
werknemers verreweg de grootste bijdrage aan de werkgelegenheid
leveren. Dat neemt niet weg dat grote ruimte vragers een aanjager
kunnen zijn voor vele kleinere bedrijven.

Westerlee/Scheemda/Meeden

In het rapport wordt voor die grote ruimte-vragers een plangebied
aangemerkt van 500 tot 750 ha bij Westerlee, in een van de oudste
Dollard-polders. Onderstaande kaart laat duidelijk de dijkprofielen
van de Dollard-polders zien met de jaartallen waarin zij gerealiseerd
zijn. Op kaarten van de ruilverkaveling Meeden-Scheemda zijn nog
drie kolken en oude dijken, oude lanen en waterlopen terug te
vinden in. Een van deze kolken bestaat nog en is omzoomd door een
bosje. De weg van Scheemda naar Westerlee heet daarom ook de
kolkenweg.
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Dit deel van de Dollard-polders biedt ons, ondanks de eeuwen die
verstreken zijn, nog steeds een leesbaar landschap waar de sporen
van de ontstaandsgeschiedenis van ons gebied duidelijk zichtbaar
zijn. Dat uitgerekend dit een plangebied is om te verkennen of er
ruimte geschapen kan worden voor grootschalige industrie met
dozen tot aan de horizon vinden wij onbegrijpelijk.

Los van de vraag of we deze grote bedrijven willen faciliteren, is het
absurd dat dit plangebied juist in een van de oudste Dollard-polders
bij Westerlee-Scheemda-Meeden is getekend.

Resumerend komen we tot de volgende opmerkingen, wij:

- zien het belang van een ruimtelijke oriéntatie voor de
uitdagingen waar we als regio voor staan;

- vinden het van eminent belang de werkgelegenheid en de
vestigingsvoorwaarden in dit gebied op basis van
wederkerigheid te faciliteren;

- achten het noodzakelijk en onvermijdelijk dat bewoners de
volle ruimte wordt gegeven om reserves of aanmoedigingen
aan te geven.

- vinden dit een kreupele verkenning met een veel te smalle
scoop;



nemen luid en duidelijk afstand van het plangebied
Westerlee/Scheemda/Meeden;

willen een van de oudste Dollardpolders beschermen tegen
de oprukkende verdozing met grote, ruimte vragende
industrieén;

hadden graag gezien (en verwacht) dat de Stichting
Landschap Oldambt betrokken werd bij de voorbereidingen
en verkenning A7/N33;

maken langs deze weg onze zienswijze kenbaar;

Resteren ons nog tal van vragen waar we graag antwoorden op
willen ontvangen.

1.

10.

11.
12.

Kunt u aangeven wat exact de stand van zaken is met betrekking
tot het areaal bedrijventerreinen in de A7/N33 regio?

Waarom is in de verkenning geen oriéntatie op de aanpalende
industriegebieden opgenomen?

In het rapport wordt aangegeven dat er 850 ha.
bedrijventerreinen zou liggen. Kunt u dat onderbouwen met
cijfers?

Hoeveel bestaande bedrijventerreinen zijn helemaal uitgegeven?
Hoeveel ha is nu nog op deze bestaande terreinen beschikbaar?
Hoeveel bestaande terreinen moeten/kunnen worden
gerevitaliseerd en herverkaveld?

Hoeveel ha levert revitalisering en herkaveling aan ruimte op?
Wie zou volgens u de regisseur moeten zijn van deze
herverkaveling?

Waarom is er niet gekeken naar andere sterke industriegebieden
als Eemshaven, Oostmahorn, Sea Ports?

Zijn er mogelijkheden om samen met Ost-Friesland een
inventarisatie te maken van de behoefte en de beschikbare
ruimte en het aanbod in EDR-verband?

Zou deze route ingezet kunnen worden met Europees geld?

Hoe ziet het vervolg er uit?



Een LANDMARK, als lens naar de Toukomst
Iconisch beeld op de kruising A7/N33

De verbeelding van een duurzame toekomst
Een Iconisch beeld op de kruising A7/N33
Een uitdagende opdracht aan bestuurders, techneuten en Oost-Groningers

Het Oldambt en de Veenkolonién

Wie aan het Oost Groningen denkt, denkt aan polders en verveningen.

Wie zich in het gebied bevindt, ziet weidsheid, ziet oneindige graanvelden ziet landschappen die man
made zijn en ziet een eindeloze horizon, waarin de kromming van de aarde aan de einder te zien is.

Het Oldambt en de Veenkolonién zijn anders dan elders.

Het is een regio die tot de verbeelding spreekt.

Daarom is een plan opgevat om in het kader van maatschappelijke ontwikkelingen binnen de samenleving
die verbeelding te laten zien.

Wie bij Zuidbroek over de A7 of de N33 het gebied binnenrijdt moet in één oogopslag kunnen zien welk
gebied men betreedt en welke grens hij/zij overschrijdt.

Een landmark, als een iconisch beeld, die de zinnen zal prikkelen, uitdagend en eigenwijs is in
een gebied dat zich transformeert.

Langs de A7 symboliseren moleculen de gaswinning bij Slochteren en iets verderop een verwijzing naar de
aardbevingen en haar gevolgen in een monument.

Een landmark op de kruising A7/N33 zal een tweeledig doel beogen:

In overdrachtelijke zin een lens naar de toekomst en het markeren van een kruising van wegen en
werelden. Het zou een uitdaging zijn om daar een iconisch beeld te realiseren, dat de verbeelding van
kracht en eigenzinnigheid uitstraalt. Het is tevens een plek waar kunst, cultuur, landschap, energie en
mobiliteit samen komen.

Nu er een verkenning ligt voor het Ruimtelijke-economische perspectief A7/N33 is dit ook het moment om
de ingrepen in de ruimte kwalitatief te voorzien van een markering, die daar een verbeelding van is.



N33 Klaverblad Zuidbroek

Combinatie van kenmerken en wensen voor een landmark

De ideeén zijn ontstaan vanuit de gedachte een positieve bijdrage te leveren aan de energiediscussie, als
onderdeel van bredere maatschappelijke ontwikkelingen en meer bekendheid te geven aan het Oost
Groningse gebied.

Een “Zonnetoren” op de kruising A7/N33 die zijn weerga niet kent, architectonisch uitdagend en
kunstzinnig vorm gegeven is de verbeelding van de uitdaging, waar het gebied voor staat en altijd voor
heeft gestaan.

Er bestaan al uiteenlopende creatieve zonnepanelen installaties zoals grote libellen met zonnepanelen,
bomen met zonnepanelen en kleine windmolens, gekleurde zonnepanelen, zonnetoren, etc.
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