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1 INLEIDING  

De N360 tussen Groningen en Delfzijl heeft al jaren te kampen met 
afwikkelingsproblemen. Dit komt door de huidige verkeersintensiteit 
in combinatie met een voor de functie ontoereikende weginrichting. 
Het probleem doet zich hoofdzakelijk voor op het traject Groningen-
Ten Boer in zowel de ochtend- als avondspits. Daarnaast treden op 
diverse kruispunten verkeeronveilige situaties op.
 
Aanleiding
In 2008 is gestart met een planstudie speci“ ek gericht op het 
oplossen van deze knelpunten. In de eindrapportage Planstudie 
N360 fase 1 en 2 (mei 2010) zijn zes alternatieven benoemd die 
een oplossing bieden voor de doorstromings- en verkeersveilig-
heidsknelpunten op de N360 Groningen-Delfzijl (zie kaart op ne-
venstaande pagina). De alternatieven A, B en C zijn vooralsnog 
te realiseren binnen het budget, terwijl de alternatieven D, E en F 
niet reëel zijn qua kosten.

Provinciale Staten van de provincie Groningen heeft in haar ver-
gadering van 7 juli 2010 een motie aangenomen waarin uitge-
sproken wordt dat een alternatief tracé aan de zuidzijde van het 
Eemskanaal volwaardig in het onderzoek opgenomen dient te 
worden, inclusief uitwerking en kostenraming. Hiermee wordt 
inzichtelijk wat de wezenlijke verschillen zijn met de zes onder-
zochte alternatieven, los van de “ nanciële haalbaarheid. 

Naar aanleiding van deze motie is een ontwerptraject opgestart 
om samen met de omgeving een alternatief tracé te ontwikkelen 

aan de zuidzijde van het Eemskanaal. In dit rapport wordt verslag 
gedaan van de uitkomsten hiervan. Het is een aanvulling op het 
document •Hoofdrapport fase 1 (inventarisatie) en fase 2 (alter-
natievenontwikkeling)• (mei 2010). Voor een beschrijving van de 
methodiek, de verkeerskundige problematiek, de uitgangspun-
ten en het eerder gevoerde proces van alternatievenontwikkeling 
wordt naar dit document verwezen. 

Doel
Het oorspronkelijke doel van de studie is het verbeteren van de 
verkeersafwikkeling op het huidige tracé en het onderzoeken van 
mogelijkheden die een kortsluiting naar de N46 biedt voor het 
afvangen van verkeerstromen. Daarnaast worden de doorstro-
mingsmaatregelen voor de bus tussen Groningen en Ten Boer 
onderzocht en wordt gekeken naar de mogelijkheid voor een 
Fietsroute Plus op het gedeelte Groningen-Ten Boer. Het ne-
vendoel van de studie is de verbetering van de verkeersveiligheid 
op de gehele route. 

Met de wens om ook een tracé ten zuiden van het Eemskanaal 
te onderzoeken wordt de doelstelling van de studie uitgebreid. 
Daar waar in eerste instantie de nadruk lag op het traject met de 
meeste doorstromings- en veiligheidsproblemen (traject Gronin-
gen-Ten Boer), wordt met deze aanvulling de bereikbaarheid van 
de regio Appingedam en Delfzijl nadrukkelijker betrokken.
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en ambtelijke organisaties hebben in een workshop een belang-
rijke bijdrage geleverd aan de ontwikkeling van het alternatief.

Workshop 10 november 2010
Dorpshuis •t Holt Ten Post
Aantal aanwezigen: circa 50

Deze avond was bedoeld om het zevende alternatief voor 
de N360 te ontwikkelen. Gestart werd met een presen-
tatie over de eerder vastgestelde alternatieven (A t/m F) 
en de belemmeringen en mogelijkheden voor een alter-
natief ten zuiden van het Eemskanaal. Vervolgens heb-
ben vier groepen belanghebbenden zich bezig gehouden 
met het schetsen van mogelijke varianten voor een nieuw 
tracé, rekeninghoudend met de aanwezige knelpunten.

Leeswijzer
In hoofdstuk 2 komen de uitgangspunten en kaders voor deze 
planstudie aan bod, evenals de ruimtelijke kwaliteit in het studie-
gebied. De ontwikkeling van het alternatief en mogelijke varian-
ten wordt beschreven in hoofdstuk 3. In hoofdstuk 4 is het ge-
kozen alternatief landschappelijk en “ nancieel verder uitgewerkt. 
Hoofdstuk 5 geeft enkele conclusies over de verkeerskundige 
effecten van het alternatief. 

Studiegebied
De ruimtelijke scope van de studie is uitgebreid. Het studiege-
bied voor het alternatief ten zuiden van het Eemskanaal ligt voor 
een groot deel buiten het studiegebied zoals deze is opgenomen 
in het Provinciaal Omgevingsplan (zie nevenstaande afbeelding). 

Uitgangspunt voor dit alternatief is dat nabij Groningen aange-
sloten wordt op alternatief E (Zuidzijde Klein Harkstede) tussen 
de aansluiting met de Oostelijke Ringweg (aansluiting Driebond) 
en de oversteek van het Eemskanaal. Alternatief E is in verge-
lijking met alternatief F het goedkoopst voor de aansluiting op 
Meerstad. De aansluiting op de N33 vindt plaats ten zuiden van 
Appingedam. 

Tenslotte geldt als uitgangspunt het nieuwe tracé te bundelen met 
het Eemskanaal. Op deze wijze wordt een zo rechtstreeks moge-
lijke verbinding bereikt én wordt de landschappelijke doorsnijding 
beperkt. Als zuidelijke grens wordt de lijn van de Graauwedijk en 
Groeveweg aangehouden zodat het zoekgebied beperkt is tot een 
strook met een breedte van circa 0,5 bij Overschild tot 1,5 kilo-
meter bij de N33.

Proces
De variant ten zuiden van het Eemskanaal is ontwikkeld in een 
open planproces, net als in het voorgaande traject. Dit houdt 
in dat maatregelen en oplossingen op een interactieve wijze tot 
stand zijn gekomen. Bewoners, belangengroeperingen, experts 
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2 UITGANGSPUNTEN EN KADERS

Dit hoofdstuk geeft een beknopte beschrijving van de uitgangs-
punten en kaders voor deze studie. Het een en ander is met be-
hulp van inventarisatiekaarten toegelicht. Om te laten zien hoe 
het gekozen tracé met de uitgangspunten en kaders omgaat, is 
het tracé al op deze kaarten ingetekend. De tracékeuze is nader 
toegelicht in hoofdstuk 3. 

INRICHTINGSCRITERIA DUURZAAM VEILIG

Volgens Duurzaam Veilig dient de inrichting van het wegennet 
te voldoen aan de volgende drie veiligheidsprincipes, namelijk 
het voorkomen van onbedoeld gebruik, het voorkomen van grote 
verschillen in verplaatsingsrichting, massa en snelheid van ver-
keersdeelnemers onderling en het voorkomen van onzeker rijge-
drag van weggebruikers door duidelijke situaties te creëren die 
geen twijfel oproepen. 

Het doel van deze veiligheidsprincipes is het gehele wegennet af 
te stemmen en in te richten op het gewenste gebruik. Duidelijk-
heid en uniformiteit van de verschillende wegfuncties in het weg-
beeld staan hierbij voorop. De weggebruiker moet weten welk 
gedrag bij een bepaald wegtype van hem/haar wordt verlangd. 
Om dit te bewerkstelligen zijn aan de Duurzaam Veilig wegcate-
gorieën heldere inrichtingsrichtlijnen gekoppeld. Deze richtlijnen 

zijn opgenomen in het ASVV 2004 en Handboek Wegontwerp 
van het CROW. In aanvulling hierop is de Richtlijn Essentiële 
Herkenbaarheidkenmerken van weginfrastructuur opgesteld. 
Hierin worden de kenmerken gede“ nieerd waaraan de onder-
scheiden wegcategorieën erftoegangswegen, ontsluitingswe-
gen en stroomwegen minimaal moeten voldoen om de herken-
baarheid te waarborgen. 

De huidige en toekomstige N360 wordt ingericht als gebieds-
ontsluitingsweg A. Bij gebiedsontsluitingswegen A staat zowel 
doorstroming als uitwisseling van verkeer centraal. Deze wegen 
zijn bedoeld voor het verdelen en verzamelen van verkeer en het 
ontsluiten van bedrijventerrein, woonwijken, etc. Daarvoor gel-
den de volgende inrichtingscriteria:

€ Snelheid: 80 km/u (binnen bebouwde kom 50 km/u);
€ In principe 1x2 rijbanen, 2x2 rijbanen als intensiteit daartoe 

aanleiding geeft;
€ Aansluiting met stroomwegen: ongelijkvloers met kruispunt-

oplossing op gebiedsontsluitingsweg;
€ Aansluiting met overige wegen: rotonde of voorrangskruis-

punt (eventueel met VRI en/of snelheidsverlagende voorzie-
ningen;

€ In principe geen drempels en plateaus;
€ Erfaansluitingen en landbouwverkeer via parallelweg;
€ (Brom)“ etsverkeer via vrijliggend “ etspad;
€ Langzaam verkeer kruist ongelijkvloers of bij kruispunten.

     de huidige N360 met rechts het Damsterdiep
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EEMSKANAAL

Uitgangspunt is dat het nieuwe tracé zo dicht mogelijk langs het 
Eemskanaal komt te liggen. Geïnventariseerd is aan welke veilig-
heidseisen de waterkering van het Eemskanaal en de ligging van 
het wegtracé moeten voldoen:

€ het hanteren •Leidraad toetsen op veiligheid regionale wa-
terkeringen•, inclusief de Addendum 2010;

€ in het geval dat het Eemskanaal breder wordt*, zal het aan-
vaarrisico op de kade toenemen (vooral in een situatie met 
een bakpro“ el). Dit is een verhogende factor in samenhang 
met stabiliteit en afschuiving;

€ de blijvende kruinhoogte (na zetting en klink) bedraagt 
+2,00 m NAP;

€ de kruinbreedte bedraagt minimaal 4,00 m. Dit is verder af-
hankelijk van de dwarspro“ elcombinatie van kade en weg 
(ondermeer de weghoogte ten opzichte van de kruin);

€ het binnentalud (= polderzijde) bedraagt tenminste 1:3;
€ afhankelijk van het statisch hoogteverschil MHW (Maatge-

vend Hoog Water), het maaiveld van de polder en de kwa-
liteit van de ondergrond is een (tussenberm)stabiliteits- of 
pipingberm nodig voor de kade en/of naastgelegen weg-
constructie. Voor het ontwerp dient dit als uitgangspunt te 
worden genomen. Een nadere onderbouwing van de nood-
zaak kan dan bij de uitwerking plaats vinden;

€ voor de MHW wordt vooralsnog uitgaan van +1,50m NAP. 
In een HOWA3-studie zullen waterbeheerders en provin-
cie één en ander opnieuw gaan uitwerken op basis van de 
klimaatveranderingen (hevige buien; afname spuicapaciteit, 
waterberging etc.);

€ geen bomen op de kade of binnen de obstakelvrije veilig-
heidszone van 5 meter breed.

ENERGIE-INFRASTRUCTUUR 

In het zoekgebied liggen diverse fysieke objecten die onderdeel 
zijn van de energie-infrastructuur, zoals gaslocaties en gas- en 
hoogspanningsleidingen. Deze objecten, zowel bestaand als ge-
pland, zijn belangrijke randvoorwaarden bij de ontwikkeling van 
een alternatief tracé ten zuiden van het Eemskanaal. 
In het ontwerp van het nieuwe tracé is een minimale afstand tot 
de gaslocaties aangehouden van 80-130 meter.

* In de nabije toekomst wordt het kanaal mogelijk verbreed met circa 10 meter. 
Zodoende wordt de capaciteit van het kanaal vergroot. De tracébepaling van het 
alternatief moet hierop inspelen. 
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LANDSCHAP 

Het alternatief ten zuiden van het Eemskanaal ligt grotendeels 
buiten het oorspronkelijk studiegebied. Nieuwe omgevingsas-
pecten relevant zijn. Daarom is als aanvulling op de eerder uitge-
voerd inventarisatie een verkenning uitgevoerd naar omgevings-
waarden in het zoekgebied ten zuiden van het Eemskanaal.
 
Landschapstypen
Het studiegebied (Groningen Delfzijl) kent een interessante ver-
scheidenheid aan landschappen welke is terug te voeren op ver-
schillen in ondergrond en occupatiegeschiedenis. De hier weer-
gegeven kaart met landschapstypen en structuurlijnen geeft een 
overzicht van de belangrijkste deelgebieden en structuren en 
bijbehorende karakteristieken.

Wierdenlandschap
Het wierdenlandschap is een zeekleigebied met woonheuvels 
(wierden) die verspreid als groene eilanden in het open land-
schap liggen. Voor het overige wordt het landschap gekenmerkt 
door kronkelende maren, een onregelmatige verkavelingstructuur 
en verspreid liggende waardevolle landschapselementen, zoals  
borgen, huiswierden, kloosterterreinen en begraafplaatsen.

De Woldstreek
De Woldstreek vormt vanwege de afwijkende ontginningsgeschie-
denis een apart gebied binnen het Noord-Groningse landschap. De 

naamgeving duidt op het tijdperk waarin het gebied was bedekt met 
een uitgestrekt moerasbos. Dit bos is vanaf de randen naar binnen 
toe ontgonnen. Deze ontginningswijze is nog steeds herkenbaar in 
de kavelstructuur (strookverkaveling) en de diverse schillen langge-
rekte lintbebouwing haaks op de ontginningsrichting. 
De Wolddijk is een ringdijk die is aangelegd om bescherming te bie-
den tegen het water dat van alle kanten naar het gebied toestroom-
de. Het westelijk deel van de Wolddijk is als zwaar beplante dijk nog 
aanwezig als een krans om dit laag gelegen open weideland. 

Veenlandschap
Dit lage natte veengebied vormt een zeer open landschap. Vanuit 
de oorspronkelijke ontginningsassen op de hogere zandgronden 
strekt een regelmatige slagenverkaveling zicht uit over het ge-
bied. Momenteel wordt in de laagste gedeelte van het gebied 
nieuwe natuur ontwikkeld.

Fivelboezem 
De Fivelboezem is een apart landschapstype. Lange tijd vormde 
dit een open inbraakgebied, waar de zee vrij spel had. De zee-
inbraak is in een aantal fasen ingepolderd, waarbij telkens op 
ruime afstand voor de oude dijk een nieuwe dijk is aangelegd. 
Hierdoor ontstond een ritmiek van lange, kaarsrechte dijken. La-
ter zijn de dijken afgegraven, maar de lange rechte wegen herin-
neren nog aan dit patroon. Relicten van de waterloop de Fivel zijn 
nog aanwezig in het landschap. 
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Inversieruggen
Ten zuiden van het Damsterdiep  manifesteren de (voormalige) oe-
vers van de Fivel zich als hogere ruggen in het landschap: de inver-
sieruggen. Deze ruggen, met een droge stevige grondslag, waren 
bij uitstek geschikt om wegen op te situeren en om op te wonen.  
Ook tussen Appingedam en Steendam bevindt zich een inversierug 
(gehucht Laskwerd).

Stadsrand Groningen
De oostzijde van Groningen bestaat uit een aantal grote woon-
wijken en groengebieden. Ten zuidoosten van het Eemskanaal 
wordt op termijn de grote stadsuitbreiding Meerstad gebouwd. 
Daarmee ontstaat aan de oostzijde van de stad een nieuw land-
schap waarin hier en daar nog sporen doorklinken van het oor-
spronkelijke landschap.

Structuurlijnen
Naast een aantal landschapstypen heeft het gebied verschillende 
structuurlijnen. Structuurlijnen zijn elementen die het landschap 
verankeren en die bepalend zijn (geweest) voor de ontstaansge-
schiedenis en de toekomstige ontwikkeling.

Damsterdiep
Het Damsterdiep is een Middeleeuwse watergang, gegraven voor 
zowel de scheepvaart als de afwatering. Voordat het Eemskanaal 

werd aangelegd, vormde het Damsterdiep de belangrijkste water-
verbinding tussen de zee en de stad Groningen. Het Damsterdiep 
kent twee gezichten: tussen Groningen en Ten Post is het een 
kaarsrechte lijn door het landschap; tussen Ten Post en Delfzijl 
is sprake van een slingerend traject langs monumentale buiten-
plaatsen, lange lintdorpen en industrieel erfgoed. Parallel aan het 
Damsterdiep ligt een bundel van (historische) wegverbindingen 
zoals de Stadsweg, de Oude Rijksweg en de N360.

Fivel
In de Middeleeuwen was de Fivel een brede rivier en een be-
langrijke vaarverbinding. Tegenwoordig is het een onbeduidend 
stroompje, maar vormt nog altijd de oorsprong van het herken-
bare landschap van de “ velboezem. Aan de Fivel lagen de be-
langrijkste kloostercomplexen en kastelen van het noorden. 

Eemskanaal
Het Eemskanaal is een stevige lijn door het landschap. Doordat 
het kanaal van begin tot eind stevig is beplant met populieren is 
het kanaal al van grote afstand zichtbaar. 
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NATUUR

Het open agrarische landschap van Noord Groningen is waar-
devol voor weidevogels. De lage natte gebieden in het veenge-
bied ten zuiden van het Eemskanaal zijn aangewezen als EHS-
gebieden (Ecologische Hoofdstructuur). Momenteel wordt 
hier natuur ontwikkeld. Langs de zuidzijde van het Eemskanaal 
liggen drie natuurgebieden (voormalige slibdepots)  waarvan 
twee zijn aangeduid als bos- en natuurgebied buiten EHS en 
één onderdeel is van de EHS. Deze laatste vormt tevens een 
schakel in de geplande ecologische verbindingszone tussen 
Schildmeer en Hoeksmeer.
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ARCHEOLOGIE

Veel wierden zijn aangewezen als archeologisch monument. 
Daarnaast zijn de archeologische verwachtingswaarden in kaart 
gebracht. In het studiegebied zijn de hogere kwelderwallen, 
waarop lange tijd de bewoning geconcentreerd was, aangewe-
zen als gebieden met een hoge verwachtingswaarde (hoge kans 
op het aantreffen van archeologische vondsten). De veengebie-
den die lange tijd onbewoond zijn geweest kennen een lage ver-
wachtingswaarde. 
In het studiegebied liggen verscheidene huiswierden. Naast 
de archeologie zijn vaak ook de opstallen op de huiswierden 
beschermd. Zo heeft de gemeente Slochteren in haar Struc-
tuurvisie Buitengebied de beschermingsstatus van de huis-
wierden vastgelegd.

Langs de zuidzijde van het Eemskanaal ligt nabij Woltersum 
een archeologisch monument. In een vervolguitwerking van het 
voorkeurstracé zal de archeologie meer in detail onderzocht 
moeten worden.
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3 TRACÉBESCHRIJVING MET VARIANTENSTUDIE

Dit hoofdstuk beschrijft hoe alternatief G tot stand is gekomen. 
Een variantenstudie van de aansluiting van het tracé op de N33 
ten zuiden van Appingedam maakt hier onderdeel van uit..

Vertrekpunt
Naast de gebruikelijke verkeerstechnische ontwerpeisen zijn de 
volgende uitgangspunten gehanteerd als vertrekpunt voor de 
ontwikkeling een alternatief tracé ten zuiden van het Eemskanaal:

€ de ontwerpuitgangspunten Duurzaam Veilig, met daarin de 
minimale afstand tot de dijk van het Eemskanaal, een weg-
breedte van 7,5 meter, sloot, waar nodig een parallelweg, etc;

€ nabij Groningen wordt aangesloten op alternatief E tussen 
de aansluiting met de Oostelijke Ringweg (aansluiting Drie-
bond) en de oversteek van het Eemskanaal;

€ de aansluiting op de N33 is ten zuiden van Appingedam;
€ zo dicht mogelijk langs het Eemskanaal; 
€ de ligging van de energie-infrastructuur;
€ de ligging van natuurgebieden;
€ de ligging van archeologische monumenten en waardevolle 

landschapselementen.

Tracévarianten
Op basis van bovenstaande uitgangspunten zijn in overleg met 
de omgeving drie tracévarianten ontwikkeld. Gebleken is dat er 
verschillende oplossingen zijn voor de wijze waarop aangesloten 
wordt op de N33 nabij Appingedam (tracédeel N865-N33). 

In alle varianten is een aansluiting met de N865 Ten Post … 
Schildwolde, inclusief de hiervoor noodzakelijke aanpassingen 
aan de N865 zelf, opgenomen.

Aansluiting N865

Aansluiting N33

Zonder 

aansluiting N865

Met aansluiting N865 

+ aanpassingen N865

Aansluiting Appingedam Zuid Variant 1 Variant 1A

Aansluiting Appingedam Zuid

+ omleg N33 
Variant 2 Variant 2A

Aansluiting Laskwerderweg Variant 3 Variant 3A

Tracévarianten

 BESCHRIJVING TRACÉDELEN

Tracédeel Oostelijke Ringweg … Meerstad … Slibdepot
Alternatief G voert deels door het nieuwe stadsdeel Meerstad en 
sluit aan op de Oostelijke Ringweg van Groningen. Dit gedeelte 
van het tracé komt overeen met alternatief E uit het hoofdrapport 
en valt samen met de hoofdontsluiting van Meerstad. Vervolgens 
kruist de weg het Slochterdiep met een viaduct en buigt daarna 
af richting het Eemskanaal. Tot aan het slibdepot ligt de weg 
strak langs het kanaal. 
In alternatief E wordt het Eemskanaal gekruist met een brug. De 
bocht die nodig is voor deze brug gaat om het slipdepot heen.  Voor 
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alternatief G is deze bocht niet nodig en vanuit verkeerstechnische 
overwegingen en het uitgangspunt van bundeling met het kanaal 
zelfs ongewenst. Omdat het slibdepot geen onderdeel is van de 
EHS is gekozen om het slibdepot te doorsnijden. 

Tracédeel Slibdepot … N865
Het tracé loopt tot voorbij Blokum direct ten zuiden van het 
Eemskanaal. Omdat de aardgaslocatie nabij de N865 te dicht 
op het kanaal ligt, is gekozen om het tracé ten zuiden van de 
aardgaslocatie te plannen. Deze ligging is ook noodzakelijk ge-
let op de ruimtelijke inpassing van de ongelijkvloerse passage 
van de N865 of een eventuele aansluiting. Om de woningen 
langs het kanaal ter hoogte van Woltersum te sparen, is ge-
kozen om het tracé eerder dan strikt noodzakelijk af te laten 
buigen. Daarvoor is een knip in de Laanweg noodzakelijk. De 
bereikbaarheid van de woningen ten noorden van het tracé kan 
worden geborgd via de bestaande route langs de zuidzijde van 
het kanaal. Deze sluit bij de Bloemhofbrug aan op de N865.

Ongelijkvloerse passage of aansluiting N865
Ter hoogte van de N865 kan enerzijds gekozen worden voor een 
ongelijkvloerse passage. Doordat geen aansluiting is gepland, 
zal geen uitwisseling van verkeer plaatsvinden tussen het nieuwe 
tracé en de N865. Anderzijds kan gekozen worden voor het re-
aliseren van een volwaardige aansluiting in de vorm van een ro-
tonde. Omdat de N865 een provinciale weg is, ligt het voor de 
hand om te kiezen voor een volwaardige aansluiting.

Met berekeningen in het verkeersmodel (zie verderop in dit 
hoofdstuk en bijlage 1) is onderzocht welke gevolgen het al dan 
niet aansluiten van de N865 op het tracé heeft voor de verkeers-
stromen in de omgeving. Hieruit blijkt dat het aansluiten van de 
N865 duidelijk waarneembare gevolgen heeft voor de verkeers-
stromen van de N865 ten noorden van het Eemskanaal (traject 
Ten Post … nieuwe aansluiting) en de N360, maar nauwelijks 
waarneembare gevolgen heeft voor de N865 ten zuiden van het 
Eemskanaal (traject nieuwe aansluiting … Schildwolde).

Tracédeel N865 … N33 
Ten oosten van de N865 ligt direct langs het Eemskanaal een 
voormalig slibdepot. Omdat dit gebied onderdeel is van de 
EHS buigt het tracé pas nabij Overschild weer terug naar het 
kanaal. Om verkeershinder te voorkomen wordt de bebouwing 
van Overschild op zo groot mogelijke afstand gepasseerd. Ter 
plaatse van de Kanaalweg volgt het tracé weer het kanaal en ligt 
het op circa 100 meter van de meest noordelijke woningen van 
Schildwolde woningen (Kanaalweg). 

Aansluiting nieuwe tracé op de N33
Voor de aansluiting van het nieuwe tracé op de N33 zijn drie 
varianten geschetst:

1. Aansluiting bij de bestaande aansluiting Appingedam Zuid
Het tracé loopt tot aan Appingedam veel mogelijk direct ten zuiden 
van het Eemskanaal. Omdat de aardgaslocatie tussen Overschild 
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en Appingedam op voldoende afstand ligt van het kanaal is een 
ongehinderde passage langs de noordzijde van de aardgaslocatie 
mogelijk. De vaarweg Groeve Zuid is onderdeel van het Basis-
toervaartnet (verbinding Schildmeer … Eemskanaal) en zal daarom 
gekruist worden door middel van een beweegbare brug met een 
doorvaarthoogte van 4 meter en spertijden in de spits. 
De aansluiting van het tracé op de N33 wordt gecombineerd met 
de bestaande nu nog gelijkvloerse aansluiting Appingedam Zuid. 
Zodoende kan ook de huidige infrastructurele situatie ter plaatse 
verbeterd worden. 
 
2. Aansluiting bij de bestaande aansluiting Appingedam Zuid + 
omlegging N33
Variant 2 is een uitbreiding van variant 1. Deze variant geeft invul-
ling aan de beleidswens om op de langere termijn de N33 tus-
sen Zuidbroek en de Eemshaven te verdubbelen; de •no regret• 
maatregel. In aanvulling op deze beleidswens zou de slinger die 
de N33 nu maakt tussen Tjuchem en de brug over het kanaal 
afgesneden kunnen worden door het realiseren van een nieuw 
tracégedeelte ten oosten van de huidige N33. Hiermee ontstaat 
enerzijds een meer rechtstreekse verbinding tussen Zuidbroek 
en de Eemshaven en anderzijds een eenduidiger wegenstructuur 
ten zuiden van Appingedam en Delfzijl. Het huidige tracé van de 
N33 ten zuiden van Appingedam wordt dan het begin van de 
nieuwe N360 en sluit met een ongelijkvloerse aansluiting aan op 
de N33. Ter plaatse van deze aansluiting wordt tevens aangeslo-
ten op de N362 richting het havengebied van Delfzijl.

3. Aansluiting bij de Laskwerderweg
In deze variant wordt de aansluiting op de N33 gerealiseerd op 
de locatie waar in de huidige situatie de Laskwerderweg de N33 
ongelijkvloers passeert. Om goed uit komen voor deze aanslui-
ting buigt het tracé eerder af van het Eemskanaal en wordt de 
aardgaslocatie tussen Oveschild en Appingedam aan de zuid-
kant gepasseerd. Op het laatste gedeelte volgt het nieuwe tracé 
de huidige Groeveweg en Laskwerderweg.

Aanpassingen N360
Een gedeelte van het verkeer dat in de huidige situatie gebruik 
maakt van de N360 zal gebruik gaan maken van alternatief G. 
In welke mate deze verschuiving van verkeersstromen optreedt, 
blijkt af te hangen van de keuze tussen het wel of niet aanslui-
ten van de N865. Indien de N865 wel aangesloten wordt, zullen 
delen van de bestaande N360 zodanig weinig verkeer aantrek-
ken dat het mogelijk is delen in te richten tot erftoegangsweg 
(60 km/uur) waarop lokaal verkeer, landbouwverkeer en even-
tueel openbaar vervoer gecombineerd worden. Ook kan de 
“ etsverbinding langs het huidige tracé opgewaardeerd worden 
tot een Fietsroute Plus (zie hoofdrapport). Indien de N865 niet 
aangesloten wordt zal afwaardering waarschijnlijk niet mogelijk 
zijn omdat de intensiteiten op het huidige tracé van de N360 
te hoog blijven.
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TOETSING VARIANTEN

Methode
De varianten zijn door middel van een multicriteria-analyse (MCA) 
getoetst en vergeleken. De MCA is een evaluatiemethode waar-
mee een onderbouwde en integrale keuze gemaakt kan worden 
voor verkeerskundige, economische en landschappelijke aspec-
ten van de nieuwe weg. 

De varianten zijn getoetst ten opzichte van de autonome situatie 
in 2020, oftewel de situatie dat er geen grote wijzigingen aan 
de N360 zullen plaatsvinden (maar bijvoorbeeld wel autonome 
groei van het autoverkeer). Daarbij is gekeken of de varianten 
een positief of negatief effect hebben op het betreffende cri-
terium, aangegeven met een + of een -. Een neutraal of geen 
signi“ cant effect is aangegeven met een 0.

De toetsing betreft een eerste globale verkenning van de varian-
ten en een inschatting van de effecten. De toetsing is gebaseerd 
op bureauonderzoek voor de betreffende criteria en niet op ge-
detailleerd gebiedsgericht onderzoek. Een diepgaande toetsing 
zal plaatsvinden in de m.e.r.-procedure.

TOETSING VERKEER & MILIEU
De varianten ondermeer getoetst op verkeerskundige en milieu-
aspecten. De verkeerskundige aspecten spelen de hoofdrol. Im-
mers, de varianten zullen in eerste instantie moeten voldoen aan 
de hoofddoelstelling van de planstudie, namelijk het bieden van 
een oplossing voor de verkeersproblematiek. Een variant met 
een te laag verkeersoplossend vermogen zal dan niet reëel zijn 
om verder uit te werken. De varianten zijn beoordeeld op de vol-
gende criteria:
€ Effecten op en rond het nieuwe tracé zuidzijde Eemskanaal;
€ Effecten op en rond het huidig tracé van de N360;
€ Effecten op en rond de overige wegen in de regio (struc-

tuurniveau).

Uit de toetsing blijkt dat de wijze waarop de aansluiting nabij 
de N33 wordt vormgegeven weinig onderscheidend is op het 
gebied van verkeer en milieu. Het al dan niet aansluiten van het 
nieuwe tracé op de N865 is veel duidelijker onderscheidend. De 
nadruk van de toetsing ligt dan ook vooral op de varianten met 
en zonder aansluiting N865. Beide situaties zijn doorgerekend 
met het OmniTRANS verkeersmodel Regiovisie Groningen As-
sen welke ook is gebruikt in het hoofdrapport. Hierbij is gebruik 
gemaakt van het prognosejaar 2020 als basismodel, dit is de 
autonome situatie. Voor een aantal referentiepunten zijn de inten-
siteiten weergegeven in de kaart hiernaast.
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Naast de bovengenoemde aspecten zijn ook de verandering in 
de verkeersveiligheid en de milieusituatie getoetst. Dit zijn as-
pecten die aanwonenden direct raken en worden derhalve in dit 
stadium al meegewogen.

Effecten op en rond het nieuwe tracé zuidzijde Eemskanaal

Verkeersafwikkeling (doelmatigheid)
Het verkeer vanuit Appingedam en Delfzijl zal ten opzichte van 
de huidige N360 een kortere reistijd hebben omdat het niet meer 
door de bebouwde kom van Ten Boer en Groningen hoeft en 
omdat op het nieuwe tracé grotendeels 80 km/u gereden mag 
worden. Dit geldt voor alle varianten in redelijk gelijke mate. De 
verkeersafwikkeling en gebruikskwaliteit zal bij een aansluiting op 
de N865 (variant A) sterker verbeteren omdat het tracé een aan-
trekkelijke optie wordt voor verkeer vanuit Ten Post. 

In de situatie zonder aansluiting op de N865 bedraagt de ver-
keersintensiteit op het nieuwe tracé 8.500 mvt/etmaal (motor-
voertuigen per etmaal). Nabij de aansluiting met de Oostelijke 
Ringweg (aansluiting Driebond) is dit aantal gestegen tot 16.900 
mvt/etmaal omdat het tracé gecombineerd wordt met de hoofd-
ontsluiting van Meerstad. Het verkeer van en naar Meerstad be-
draagt in de autonome situatie 11.600 mvt/etmaal, oftewel een 
verschil van 5.300. Blijkbaar zal een deel van het verkeer op het 
nieuwe tracé geen gebruik maken van de aansluiting Driebond. 
Waarschijnlijk wordt dit veroorzaakt doordat de hoofdontsluiting 

van Meerstad op de Oostelijke Ringweg (aansluiting Driebond) 
in de autonome situatie al een knelpunt is. Uit de verkeersin-
tensiteiten nabij de aansluiting van de N360 op de Oostelijke 
Ringweg kan afgeleid worden dat een deel van het verkeer via 
Ruischerbrug weer terugrijdt naar de N360.

In de situatie mét een aansluiting op de N865 bedraagt de 
verkeersintensiteit op het nieuwe tracé respectievelijk 11.800 
(westzijde aansluiting N865) en 9.800 mvt/etmaal (oostzijde 
aansluiting N865). Dit is een toename ten opzichte van de situ-
atie zonder aansluiting van respectievelijk 3.300 en 1.300 mvt/
etmaal. De verkeersintensiteit op het nieuwe tracé gecombi-
neerd met de hoofdontsluiting van Meerstad bedraagt 19.600 
mvt/etmaal nabij de aansluiting met de Oostelijke Ringweg. Dit is 
een toename van 2.700 mvt/etmaal ten opzichte van de situatie 
zonder aansluiting. Een tracé mét aansluiting op de N865 is dus 
doelmatiger dan een nieuw tracé zonder aansluiting op de N865.

Combinatie auto, openbaar vervoer en landbouwverkeer
In alle varianten kan langs het nieuwe tracé waar nodig een pa-
rallelweg voor landbouwverkeer worden gerealiseerd. Het open-
baar vervoer kan gecombineerd worden afgewikkeld met het 
autoverkeer.

Barrièrewerking
De barrièrewerking van alternatief G zal relatief beperkt zijn. Het 
het tracé wordt zoveel mogelijk gebundeld met het Eemskanaal. 
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In variant 3 (aansluiting Laskwerderweg) is de barrièrewerking 
sterker omdat eerder wordt afgeweken van het Eemskanaal.

Ruimtebeslag woon- en werkgebieden
Door de sterke bundeling met het Eemskanaal is het ruimtebe-
slag in alle varianten relatief beperkt. Hiervoor dienen evenwel vier 
boerderijen en twee woningen geamoveerd te worden. Drie an-
dere woningen kunnen aangesloten worden op een parallelweg.

Verkeersveiligheid en milieuhinder
Alternatief G wordt ingericht conform de inrichtingscriteria Duur-
zaam Veilig. Daarmee is een verkeersveilige situatie gegarandeerd. 
Het aantal woningen dat in de wettelijke geluidszone van 250 me-
ter van het tracé komt te liggen en mogelijk hinder ondervindt is 
relatief beperkt. Verwacht wordt dat, eventueel door het nemen 
van geluidsreducerende maatregelen, voldaan kan worden aan 
de voorkeursgrenswaarde uit de Wet Geluidhinder. Ook op het 
gebied van luchtkwaliteit wordt geen overschrijding van wettelijke 
normen verwacht. Variant 3 zal naar verwachting extra milieuhinder 
opleveren voor de  EHS gebied rond het Schildmeer.

Effecten op en rond het huidig tracé van de N360

Verkeersafwikkeling (verbetering doorstroming)
Op de N360 tussen Ruischerbrug en Appingedam neemt de in-
tensiteit af met 3.300 … 4.400 mvt/etmaal in de situatie zonder 
aansluiting op de N865. Mét een aansluiting op de N865 blijkt 

de afname van het verkeer veel groter te zijn (4.800 … 7.500 mvt/
etmaal). Tussen Groningen en Ten Post is sprake van meer dan 
een halvering van het verkeersaanbod. Blijkbaar is het nieuwe 
tracé inclusief aansluiting op de N865 een aantrekkelijk alterna-
tief voor het verkeer op de huidige N360.

In de situatie zonder aansluiting op de N865 zal de doorstroming 
op het traject Ten Boer … Groningen slechts licht verbeteren. 
Deze verbetering zal sterker zijn in de situatie mét aansluiting op 
de N865. Een tracé mét aansluiting op de N865 is dus doelma-
tiger dan een nieuw tracé zonder aansluiting op de N865. Ove-
rigens geldt voor beide situaties dat het geen oplossing biedt 
voor de situatie nabij de aansluiting met de Oostelijke Ringweg. 
Die blijft namelijk problematisch als gevolg van de ontoereikende 
capaciteit van de kruispunten.

Combinatie auto, openbaar vervoer en landbouwverkeer
Een gedeelte van het verkeer dat in de huidige situatie gebruik 
maakt van de N360 zal gebruik gaan maken van het nieuwe tracé 
ten zuiden van het Eemskanaal. In welke mate deze verschuiving 
van verkeersstromen optreedt, hangt af van de keuze tussen het 
wel of niet aansluiten van de N865. Indien de N865 wel aange-
sloten wordt, zullen delen van de bestaande N360 zodanig wei-
nig verkeer aantrekken dat het mogelijk is om deze delen her in 
te richten tot erftoegangsweg (60 km/uur). Dit zal vooral gelden 
voor het traject Groningen - Ten Post. Op erftoegangswegen 
kunnen lokaal verkeer, landbouwverkeer en eventueel openbaar 



Toetsingstabel verkeer en milieu voor de varianten 
bij Appingedam

+ positief effect (kans)
-  negatief effect (aantasting)
0 vrijwel geen effect

Tracévariant
Criterium

Nieuw tracé zonder
 aansluiting N865

Nieuw tracé met 
aansluiting N865 

NIEUW TRACÉ ZUIDZIJDE EEMSKANAAL

Verkeersafwikkeling (doelmatigheid)
0 +

Combinatie auto en
OV met landbouwverkeer + +

Barrièrewerking 0 
(variant 3: -)

0

Ruimtebeslag woon- en werkgebieden
 0/- 0/-

Verkeersveiligheid en milieuhinder +
(variant 3: 0/+)

+

HUIDIG TRACÉ N360

Verkeersafwikkeling (verbetering doorstro-
ming) 0 +

Combinatie auto en
OV met landbouwverkeer 0 +

Barrièrewerking, verkeersveiligheid en mi-
lieuhinder 0/+ +

OVERIGE WEGEN IN DE REGIO 
(STRUCTUURNIVEAU)

Verkeerafwikkeling (bundeling verkeer op 
stroomwegen) - -

Verkeersafwikkeling (toeleidende wegen)
0 -

Barrièrewerking, verkeersveiligheid en mi-
lieuhinder 0 -
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vervoer gecombineerd afgewikkeld worden. Indien de N865 niet 
aangesloten wordt zal afwaardering waarschijnlijk niet mogelijk 
zijn omdat de intensiteiten op het huidige tracé van de N360 te 
hoog blijven. 

Barrièrewerking, verkeersveiligheid en milieuhinder
Langs het gehele traject van de huidige N360 zal een afnemen-
de intensiteit een positief effect hebben op de verkeersveiligheid 
en een afname van milieuhinder en barrièrewerking tot gevolg 
hebben. Bij een aansluiting op de N865 zal deze afname in ster-
kere mate gelden.

Effecten op en rond de overige wegen in de regio

Verkeersafwikkeling (bundeling verkeer op stroomwegen)
Het nieuwe tracé (zonder aansluiting op de N865) leidt naast 
een afname van de verkeersintensiteit op de huidige N360 ook 
tot een afname op de stroomwegen tussen Groningen en Ap-
pingedam/Delfzijl (N33 … N387 … A7 en N46). Op de route N33 
- N387 - A7 neemt de intensiteit af met 2.600 … 3.300 mvt/
etmaal. Op de route N996 - N46 is de afname met 800 … 1.100 
mvt/etmaal relatief beperkt. Deze effecten gelden ook voor de 
situatie mét aansluiting op de N865. 

Per saldo heeft het tracé dus een aanzuigende werking op de 
stroomwegen tussen Groningen en Delfzijl. Omdat de N360 ge-
categoriseerd is als gebiedsontsluitingsweg en niet als stroom-

weg is hiermee feitelijk sprake van een verkeerde bundeling van 
verkeer, namelijk een bundeling op een gebiedsontsluitingsweg 
vanaf de stroomwegen. Dit is niet conform het provinciaal beleid 
en de doelstelling van Duurzaam Veilig, welke uitgaan van bun-
deling van verkeer op stroomwegen.

Verkeersafwikkeling (functie toeleidende wegen)
Het nieuwe tracé (zonder aansluiting N865) heeft geen noe-
menswaardige gevolgen voor de verkeersintensiteit op de we-
gen die haaks staan op bovengenoemde wegen, de zogenaamde 
toeleidende wegen (N993 Sint Annen … Ten Boer en N865 Ten 
Post … Schildwolde). Het nieuwe tracé leidt wel tot een toename 
van verkeer op de hoofdontsluiting van Appingedam in zuidelijke 
richting (N989). De toename is met 900 mvt/etmaal beperkt.

De situatie mét aansluiting op de N865 heeft echter wel aan-
zienlijke gevolgen voor de N865 voor wat betreft het traject tus-
sen Ten Post en de nieuwe aansluiting. De verkeersintensiteit 
op dit traject bedraagt 6.100 mvt/etmaal. Dit is een aanzienlijke 
toename ten opzicht van de situatie zonder aansluiting (3.800 
mvt/etmaal). Een dergelijke intensiteit zal vooral in de bebouwde 
kom van Ten Post negatieve effecten opleveren op het gebied 
van verkeershinder en verkeersveiligheid. In hoofdstuk 4 worden 
voorstellen gedaan voor aanpassingen aan de N865 zodat ne-
gatieve effecten voorkomen kunnen worden. Daarnaast is een 
lichte stijging van de verkeersintensiteit waar te nemen op de 
N993 tussen Sint Annen en Ten Boer (600 mvt/etmaal). Het 
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nieuwe tracé, zowel met als zonder aansluiting op de N865, leidt 
tenslotte tot een kleine verschuiving van verkeer vanaf de N987 
(Siddeburen-Wagenborgen) naar de N362 (N33-Oosterhorn). 
Het gaat om circa 700-800 mvt/etmaal. 
De toename op de hoofdontsluiting van Appingedam in zuidelijke 
richting (N989) bedraagt 1.200 mvt/etmaal.

Barrièrewerking, verkeersveiligheid en milieuhinder
De situatie mét aansluiting op de N865 heeft aanzienlijke ge-
volgen voor de N865 voor het traject tussen Ten Post en de 
nieuwe aansluiting. De verkeersintensiteit op dit traject bedraagt 
6.100 mvt/etmaal. Een dergelijke intensiteit zal vooral in de be-
bouwde kom van Ten Post negatieve effecten opleveren op het 
gebied van barrièrewerking, verkeersveiligheid en milieuhinder. In 
hoofdstuk 4 worden voorstellen gedaan voor aanpassingen aan 
de N865 zodat negatieve effecten voorkomen kunnen worden. 
De overige toenames in verkeersintensiteiten zijn niet zodanig 
dat een forse toename van barrièrewerking, verkeersonveiligheid 
en milieuhinder is te verwachten.
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TOETSING RUIMTELIJKE KWALITEIT
Een nieuwe weg kan op verschillende manieren aangelegd wor-
den. Het gaat daarbij niet alleen om het bepalen van het vanuit 
verkeerskundig oogpunt beste tracé, maar ook over de manier 
waarop de weg invloed heeft op de ruimtelijke kwaliteit. Hoe 
wordt bijvoorbeeld een dorp benaderd, op welke manier kruist 
de weg andere wegen, of in welke mate worden landbouw- en 
natuurgebieden doorsneden? Om dit belang ook mee te laten 
wegen, zijn de varianten getoetst op ruimtelijke kwaliteit. 

Ruimtelijke kwaliteit gaat over het landschap dat we buiten zien, 
over patronen en structuren, de kenmerkende openheid en cul-
tuurhistorisch waardevolle objecten. Het gaat ook over het land-
schap dat we niet meer zien, over de archeologie verborgen in de 
bodem. Daarnaast gaat ruimtelijke kwaliteit over het belang van 
de ruimte voor landbouw, ecologie en recreatie.

Het tracé van alternatief G ligt voor het grootste deel strak ge-
bundeld met het Eemskanaal. Deze bundeling zorgt voor een lo-
gisch tracé: de weg volgt een rechte en directe lijn tussen Gro-
ningen stad en Appingedam. Door de bundeling met het Eems-
kanaal worden het open landschap en de landbouwgronden niet 
extra doorsneden. Wel doorsnijdt het tracé enkele waardevolle 
elementen, zoals de lintbebouwing langs de Woldweg, een ar-
cheologisch monument en een ecologische verbindingszone. De 
bundeling met het Eemskanaal biedt kansen voor een herken-

baar wegpro“ el met een eigen onderscheidende identiteit (zie 
hoofdstuk 4).
In deze variantentoetsing is sec gekeken naar de aansluiting 
bij Appingedam.  Derhalve zijn de hierboven beschreven kwa-
liteiten/knelpunten voor het gehele traject van alternatief G niet 
meegenomen in de  effectbepaling.
De effecten zijn weergegeven in de de toetsingstabel op de vol-
gende pagina. In de volgende alinea•s worden de effecten op de 
verschillende toetsingscriteria nader toegelicht. 

Kenmerkende patronen en structuren
Variant 1 volgt zo lang mogelijk de lange rechte lijn van het 
Eemskanaal. Het kavelpatroon wordt daardoor beperkt doorsne-
den. Wel worden de waterloop de Groeve en het lint langs de 
Woldweg doorsneden. 
In de tweede variant wordt daarnaast de N33 omgelegd. De 
nieuwe ligging van de N33 voegt zich beter in het kavelpatroon 
dat hier aanwezig is. Dit alternatief scoort daardoor iets beter 
dan variant 1.
De derde variant heeft een autonome richting ten opzichte van 
het kavel en wegenpatroon. Haar diagonale doorsnijding doet 
afbreuk aan de overheersende richting in het landschap.

Openheid
Geen van de varianten scoort positief op openheid. Positief sco-
ren op openheid betekent dat de oplossing ruimte toevoegt. Dit 



Toetsingstabel ruimtelijke kwaliteit voor de drie varianten

+ positief effect (kans)
-  negatief effect (aantasting)
0 vrijwel geen effect

                      Tracévariant
Criterium

1 Aansluiting Appingedam Zuid 2 Aansluiting Appingedam

Zuid + omleg N33

3 Aansluiting Laskwerder-

weg

Kenmerkende patronen 
en structuren

- 0/- -

Openheid 0 0 -

Leefbaarheid dorpen - - 0

Cultuurhistorische waarden - - 0/-

Archeologische waarden -- - -

Recreatieve 
toegankelijkheid

0/- 0/- 0/-

Landbouwkundige 
gebruikswaarde

- - -

Ecologische waarde 0/- 0/- -

Beleving door de 
automoblist

0 0 -
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kan door bestaande (opgaande) elementen in het landschap weg 
te halen, zoals wegen of bossages. Door de koppeling aan het 
Eemskanaal scoort variant 1 neutraal. Variant 2 verlegt de N33 
en voegt geen extra weg toe door het open landschap.  Dit heeft 
weinig tot geen effect op de openheid.  Het tracé van variant 3 
verkleint de maat van het landschap. De openheid en het gevoel 
van ruimte nemen af doordat de weg een open gebied doorkruist. 

Leefbaarheid dorpen
De leefbaarheid van de dorpen, in dit geval het lintje langs de 
Woldweg en het dorp Tjuchem, gaat niet vooruit. De varianten 1 
en 2 doorsnijden het lintje langs de Woldweg. Met het verleggen 
van de N33 komt de weg in variant 2 dichter bij Tjuchem te lig-
gen. Beide varianten scoren negatief. Variant 3 scoort neutraal. 
De weg voert door een open landschap zonder noemenswaar-
dige bebouwing. 

Cultuurhistorische waarden
De cultuurhistorische waarden bestaan uit het bebouwingslint 
langs de Woldweg, de waterloop de Groeve en de molen. 
De varianten 1 en 2 doorsnijden het bebouwingslint  langs de 
Woldweg en de Groeve en doen afbreuk aan de cultuurhistori-
sche waarde van het gebied. Variant 3 scoort iets beter omdat 
het lint niet wordt doorsneden, wel vindt doorsnijding van de 
Groeve plaats. 

Archeologische waarden
De archeologische verwachtingswaarde is laag tot middelhoog. 
In alle drie de varianten wordt langs het Eemskanaal een archeo-
logisch momument uit de Romeinse Tijd doorsneden.  

Recreatieve toegankelijkheid
De recreatieve toegankelijkheid van het gebied heeft betrekking 
op “ etsers en watersport. De varianten scoren licht negatief. Het 
onderhoudspad aan de zuidzijde van het Eemskanaal vormt een 
(recreatie) “ etsroute. In alle drie de varianten worden een aantal 
toevoerroutes vanuit het zuiden door het nieuwe tracé doorsne-
den. (Dit kan opgelost worden door op een strategische plaats 
een “ etstunneltje te realiseren.) Daarnaast neemt de attractiviteit 
van de “ etsroute langs het kanaal af door de bundeling met het 
autoverkeer. 
De waterverbinding Schildmeer - Appingedam via de Groeve is 
een belangrijke recreatieve route. De kruising van het tracé met 
deze watergang moet hierop worden aangepast (ophaalbrug).

Landbouwkundige gebruikswaarde
De landbouwkundige gebruikswaarde neemt af in alle varianten. 
In variant 1 en 2 komt een boerderij tussen het Eemskanaal en 
het nieuwe tracé te liggen. De boerderij wordt daardoor afge-
sneden van een deel van landerijen. Variant 3 doorsnijdt op een 
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diagonale manier de percelen van enkele boerderijen zodat her-
verkavelen hier noodzakelijk is. 
 
Ecologische waarde
Het Schildmeer met aangrenzende percelen en het voormalig 
slibdepot ten oosten van de Bloemhofbrug zijn de meest waar-
devolle natuurgebieden in het zoekgebied (onderdeel EHS). 
Variant 3 passeert het Schildmeer rakelings en scoort derhalve 
negatiever dan de andere varianten. In alle varianten worden een 
ecologische verbindingszone en bos- en natuurgebieden buiten 
de EHS doorsneden.

Beleving door de automobilist
De beleving vanaf de weg is in alle drie de varianten anders. 
Variant 1 en 2 zijn lang gekoppeld aan het Eemskanaal waardoor 
de automobilist de bundeling met het kanaal zo lang mogelijk er-
vaart. Over het grootste deel van het totale traject van Groningen 
naar Appingedam is er sprake een eenduidig pro“ el. Dit is niet 
het geval bij variant 3 waarbij de weg vroegtijdig afbuigt van het 
het Eemskanaal. 

VARIANTKEUZE

Verkeer & milieu
Op basis van deze eerste analyse kan worden geconcludeerd 
dat variant 1 en 2 op onderdelen iets beter scoren dan variant 
3, maar dat de wijze van aansluiting op de N33 verder weinig 
onderscheidend is. Daarnaast blijkt dat het aansluiten van het 
nieuwe tracé op de N865 vanuit verkeerskundig oogpunt een 
toevoeging is die de doelmatigheid van het nieuwe tracé sterk zal 
vergroten. De aansluiting leidt namelijk tot een veel sterkere af-
name van het verkeer op de huidige N360 tussen Groningen en 
Ten Post. Wel moet aandacht worden besteed aan het oplossen 
van de negatieve effecten van deze oplossing, met name de toe-
name van het verkeer tussen Ten Post en de nieuwe aansluiting.

Ruimtelijke kwaliteit
Geen van de varianten scoort positief of levert een extra bijdrage 
aan de ruimtelijke kwaliteit. In alle varianten komt de historische 
noord-zuid relatie tussen Appingedam en het Schildmeer met 
het lint aan de Woldweg onder druk te staan. Ook worden recre-
atieve routestructuren doorsneden.
Variant 3 doet de meeste afbreuk aan bestaande waarden, waar-
bij het doorsnijden van landschapspatronen, een aantasting van 
de openheid en de mogelijke aantasting van de ecologische 
waarde van het Schildmeer het meest in het oog springen. Alle 
varianten verminderen de landbouwkundige gebruikswaarde. Dit 
is een punt van aandacht voor het vervolg. 
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Variantkeuze
Geconcludeerd wordt dat de varianten 1 en 2 het best scoren. 
Waarbij variant 2 een uitbreiding is van variant 1.  Aansluiten op 
de N865 is in alle gevallen ingrijpend voor Ten Post.

Gelet op de onzekerheden omtrent de verdubbeling van de N33 
tussen Zuidbroek en de Eemshaven, en daarmee de aanleiding 
tot het omleggen van de N33 nabij Appingedam, is vooralsnog 
gekozen om alleen variant 1 uit te werken en variant 2 als uitbrei-
dingsoptie voor de langere termijn achter hand te houden. Vari-
ant 1 is wat dat betreft robuuster dan variant 3 omdat omlegging 
van de N33 eenvoudiger te realiseren blijft. 
Tevens wordt gekozen voor de aansluiting van het nieuwe tracé 
op de N865, inclusief maatregelen om negatieve effecten te 
voorkomen, omdat dit de doelmatigheid vergroot.
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G ZUIDZIJDE EEMSKANAAL

hoofdweg huidig tracé

hoofdweg nieuw tracé

nieuwe parallelweg

nieuwe rondweg Ten Post

“ etsroute plus

Groningen

Ten Boer

Bedum

Loppersum

Appingedam

Delfzijl

N360

N33

N865

N46
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4 UITWERKING

In dit hoofdstuk is alternatief G, met daarin variant 1 bij Appin-
gedam, uitgewerkt. Er worden voorbeelduitwerkingen gegeven 
voor een landschappelijk ontwerp van de weg. De uitwerkingen 
zijn ter inspiratie en hebben verder geen status. Daarnaast zijn 
de kosten globaal geraamd.

VOORBEELDUITWERKING 
LANDSCHAPPELIJK ONTWERP

Concept
Het nieuwe tracé ligt parallel aan het Eemskanaal. De weg volgt 
de meest directe lijn tussen Groningen en Delfzijl. Kanaal en weg 
zijn vormgegeven als een samenhangende bundel. De bundel 
vormt een autonome structuur die als het ware •los• over het land-
schap ligt, dat wil zeggen dat het tracé zo min mogelijk reageert 
op lokale omstandigheden. Een brede populierenweide tussen 
weg en kanaal smeedt de bundel tot een eenheid en geeft het 
een eigen identiteit. De populierenweide zorgt voor voldoende 
afstand tot de dijk van het kanaal, dit zorgt voor een aangenaam 
en rustig wegbeeld. Aan de zuidzijde heeft de automobilist zicht 
over het weidse Groninger landschap. 








































